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1. Inledning

I den gemensamma dversiktsplanen for FalunBorlénge uttrycks tydligt att bilens
ansprak pa kommunens markytor ska minska. Bilparkeringar ska géras mer
andamalsenliga och anpassade i antal samt att utrymme ska skapas sa att staderna kan
fortatas. Den sager ocksa att gang, cykling och kollektivtrafik ska 0ka, att det ska
finnas trygga cykelparkeringsplatser i narheten av viktiga malpunkter och att det
behovs fler lattillgangliga cykel- och servicefunktioner.

Tillsammans har Borldnge kommun och Borlange Energi tagit fram en
parkeringsstrategi. Den beskriver hur kommunen ska arbeta for att uppna de
planeringsinriktningar och rekommendationer som beslutats i oversiktsplanen med
koppling till parkering. Parallellt med framtagandet av strategin har nya parkeringstal
tagits fram. Talen anger hur manga parkeringsplatser som ska anléaggas nar man
bygger nytt, bygger om eller andrar en fastighets anvandning. Parkeringstal, eller
normer som de ibland kallas, har anvénts for bilparkering under lang tid och &r i dag
en sjalvklarhet aven for cykelparkering. Eftersom samhallet standigt utvecklas maste
talen uppdateras med jamna mellanrum. Kommunens tidigare norm som antogs 2002
géaller enbart bilparkering och beddms inte skapa tillrackliga mojligheter till fortatning
av centrum, eller till flexibilitet.

Det framsta syftet med parkeringstal ar att sakerstélla att ratt méngd parkeringsplatser
finns i parkeringssystemet. Talen kan ocksa anvandas som ett effektivt styrmedel for
att paverka resandet i en kommun. Parkeringsstrategin och parkeringstalen har tagits
fram i en enhetlig process och harmoniserar bada med 6versiktsplanens intentioner
och med varandra. Talen &r darmed anpassade for att bidra till effektiv
markanvandning och minskad biltrafik samt for att framja gang, cykel- och
kollektivtrafik.

Dokumentet Parkeringstal for Borlange anger de nya parkeringstalen och beskriver
hur de ska tolkas. Till dokumentet hor tre bilagor varav den forsta redovisar vilka
indata som legat till grund vid framtagandet av nya parkeringstal och den andra
redogdr for hur sjalva berakningen av parkeringstalen gatt till. Den tredje bilagan &r en
vagledning for sérskilda utredningar dar parkeringstalen inte kan tillampas.

2. Tolkning av parkeringstalen

Parkeringstalen talar om hur manga parkeringsplatser som ska anldggas nar man
bygger nytt, bygger om eller &andrar en fastighets anvandning. Av talen framgar hur
manga parkeringsplatser som ska vara avsedda for besokare.

Parkeringstalen &r flexibla, vilket innebér att det finns en tolkningsfrihet i varje enskilt
fall. Talen utgor en generell rekommendation som i manga fall kan tillampas utan
justering. Flexibiliteten sékerstaller att hdnsyn kan tas till specifika forutsattningar om
sadana foreligger och att fastighetségare och exploatérer kan paverka processen i
storre utstrackning. Det dr dock kommunen som beslutar nar avvikelser fran
parkeringstalen ar [&mpliga och i vilken grad.

Parkeringstalen for cykelplatser ska tolkas som ett minimital. Trafiksystemet tal ett
overskott av cykelplatser, dels med hansyn till kommunens mal om okat cyklande och
dels for att cykelplatser & mindre utrymmeskravande &n bilplatser.
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Parkeringstalen for bil ska tolkas som ett maxtal. Oversiktsplanen anger att
kommunens bilparkeringar ska goras mer andamalsenliga och anpassade i antal, varfor
ett 6verskott av bilplatser bor undvikas. Det géller i synnerhet centrala Borlédnge dar
fortatningsviljan &r som storst. 1 zon 1, som beskrivs i kapitel 3, géller darfor att om
nagon vill bygga fler bilplatser &n parkeringstalet anger maste de extra platserna
byggas under mark eller i parkeringshus med vaningar ovan mark. Undantag galler for
enbostadshus dar parkering sker pa egen tomt och inte i gemensamhetsanlaggning. |
zon 2 och 3 galler generellt att det ska finnas goda och val motiverade skél till att
bygga fler bilplatser &n parkeringstalet anger.

Parkeringstalens flexibilitet innebér att det finns mojlighet att bygga férre bilplatser &n
parkeringstalet anger. Initiativet kan komma fran kommunen baserat pa att det finns
specifika forutsattningar som talar for ett lagre bilinnehav eller bilanvandande &n vad
parkeringstalen baseras pa. Det kan ocksa komma fran exploatoren eller
fastighetsagaren mot att denne atar sig att genomfora insatser for att minska
fastighetens bilinnehav eller bilanvandning. Sadana insatser gar under bendamningen
grona parkeringskop. Det finns beskrivet i parkeringsstrategin samt i kapitel 6 nedan.
Dar beskrivs dven mojlighet till samnyttjande och parkeringskop, vilket &r ett annat
satt att bygga farre bilplatser an vad som anges i parkeringstalen. Till skillnad fran
Borlanges tidigare parkeringsnorm fran 2002 finns inget fardigbestamt tal i de fall
samnyttjande tillampas, da det anses for generellt.

For verksamheter anger parkeringstalen antal parkeringsplatser per 1000 m2 BTA.
Parkeringstalen for bostader ar angivna i termer av hur manga parkeringsplatser som
ska byggas per genomsnittlig bostad eller per 1000 m2 BTA. Ofta anvénds tal per
bostad vid bygglovsprévning och tal per 1000 m2 BTA vid detaljplanering. Vilket av
talen som ar mest lampligt att anvanda varierar dock fran fall till fall. Det kan till
exempelvis paverkas av hur kand detaljeringsgraden ar eller vilken typ av bostader
som ska byggas. Det finns darmed inget tvang att anvanda det ena eller andra talet i
olika delar av planprocessen, utan det tal som passar situationen och projektet bast
anvands. | bilagorna 1 och 2 framgar det vilka parametrar som ligger till grund for
respektive tal, vilket kan anvéndas som végledning om det &r oklart vilket tal som &r
mest lampligt att tillampa.

3. Zoner

Den som bor mitt i centrum har i regel inte samma behov av att anvénda bil som den
som bor pa landsbygden, men desto storre tillgang till kollektivtrafik och méjlighet att
kunna cykla eller ga. Med hansyn till de varierande forutsattningar som finns tillampas
i regel olika parkeringstal for olika zoner inom en kommun. I arbetet har kommunen
delats in i tre zoner. Zon 1 och 2 illustreras i figuren nedan, zon 3 omfattar alla 6vriga
omraden inom kommunen.
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Figur 1. Borlange kommuns zonkarta

Zonerna ar uppdelade utifran dagens forutsattningar. Beroende pa hur kommunen
utvecklas kan det i framtiden finnas behov av att anvanda en annan zonindelning.

3.1. Zon 1-Centrum

Zon 1 utgors av centrumkarnan samt av centrumnara omraden som Kupolen och Norra
Backa. | zon 1 finns en stor funktionsblandning och méanga blandade ansprak. Det
finns mycket goda mojligheter att transportera sig utan bil. Fortatningsviljan ar stor i
zonen och kommunen vill frigéra parkeringsytor for andra andamal. 1 zon 1 &r det
darfor bade majligt och angelaget att skapa markeffektiv parkering genom att tillampa
laga parkeringstal for bil och hoga parkeringstal for cykel.

3.2. Zon 2 —Innerstaden

Zon 2 utgors av stadsnara miljoer med god nérhet till centrum. Bebyggelsen &r mer
funktionsuppdelad &n i centrum, vilket innebadr att parkeringsytorna har en tydligare
malgrupp med farre ansprak fran olika brukare. Det ar darfor enklare for kommunen
att hitta ratt reglering. Da avstanden till centrum ar forhallandevis sma finns goda
mojligheter for invanare, arbetstagare och besckare att ga eller cykla vilket stéller krav
pa bra infrastruktur for oskyddade trafikanter. Det &r ocksa nara resecentrum och
lokala busslinjer, vilket innebar mojlighet till minskade bilresor pa langre avstand.
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Forutsattningarna i zon 2 ar sadana att laga parkeringstal for bil och hoga parkeringstal
for cykel kan tillampas.

3.3. Zon 3 - Ovriga kommunen

Zon 3 bestar av alla kommunens omraden som ligger utanfor zon 1 och 2. | nulaget
finns inget behov av att lyfta ut yttre tatorter eller mindre orter som en sérskild zon.
Med undantag for nagra tatortscentrum ar bebyggelsen i zon 3 funktionsuppdelad och
liksom i zon 2 finns en tydlig malgrupp for respektive parkeringsyta. Det finns inget
storre fortatningstryck utanfor staden och parkering behéver déarfor inte anvéndas som
styrmedel for att frigora ytor. Daremot har kommunen ambitiésa malsattningar om att
minska resor med bil till forman for fler resor till fots, med cykel eller kollektivtrafik,
vilket kan astadkommas med hjalp av parkering som styrmedel. Utanfor centrum
kravs i regel att trafikanten fardas ett langre avstand vilket innebér att cykeln far samre
konkurrenskraft. | parkeringsstrategin lyfts bland annat att det ska finnas parkering for
bil och cykel vid bytespunkter och storre hallplatser utanfor centrum.

4. Parkeringstal for cykel

Zon 1 Zon 2 Zon 3

Antal platser per 1000 m? BTA
Flerbostadshus 28 30 30
Studentboende, smalagenhet < 35 m? 60 60 60
Kontor 18 18 14
Industri - 14 9
Butik centrum/lokalt centra 25 17 17
Butik kbpcentrum 34 19 19
Hotell 5 5 5
Forskola 35 29 21
Grundskola 51 43 33
Gymnasieskola 53 46 39

Tabell 1. Parkeringstal for cykel — sammanfattning

4.1. Bostader

Parkeringstalen anges som antal parkeringsplatser for cykel per bostad och per 1000
m2 BTA. Tabellerna nedan visar dels antal platser for boende och dels antal platser for
besokare. For smahus har inga parkeringstal angivits da de boende parkerar sina
cyklar pa den egna tomten i den omfattning de finner lampligt. Av de cykelplatser som
anléggs boér minst 50 procent finnas inomhus.

Zon 1 — Zon 2 - Zon 3 — Ovriga
Centrum Innerstaden kommunen
Boende Besok Boende Besok Boende Besok
Flerbostadshus 1,6 0,2 1,8 0,1 1,8 0,2
Studentboende,
smalagenhet < 35 m? 1 0,5 1 0,5 0,5

Tabell 2. Parkeringsplatser for cykel per bostad
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Zon 1 — Zon 2 - Zon 3 — Ovriga
Centrum Innerstaden kommunen
Boende Besok Boende Besok Boende Besok
Flerbostadshus 25 3 27 3 28 2
Studentboende,
smalagenhet < 35 m? 40 20 40 20 40 20

Tabell 3. Parkeringsplatser for cykel per 1000 m2 BTA bostader

4.2. Arbetsplatser och besdksverksamhet

Nedan anges hur manga cykelparkeringsplatser som minst ska finnas per 1000 m2
BTA verksamheter. Tabellen nedan visar dels antal platser for personal och dels antal
platser for besokare. Beroende pa verksamhetstyp bor malsattningen vara att 20-30
procent av parkeringsplatserna for cykel finns inomhus.

Zon 1 — Zon 2 - Zon 3 — Ovriga
Centrum Innerstaden kommunen

Personal Besok Personal Bestk Personal Besok
Kontor 15 3 15 3 13 1
Industri - - 12 2 8 1
Butik centrum/lokalt centra 5 20 4 13 4 13
Butik kbpcentrum 4 30 4 15 4 15
Hotell 3 2 3 2 3 2

Tabell 4. Parkeringsplatser for cykel per 1000 m2 BTA verksamheter

4.3. Skolverksamhet

Nedan anges hur manga cykelparkeringsplatser som minst ska finnas per 1000 m2
BTA verksamheter. Av de cykelplatser som anldggs bor minst 50 procent vara
vaderskyddade. Tabellen nedan visar dels antal platser for personal och dels antal
platser for elever.

Zon 1 — Zon 2 - Zon 3 — Ovriga
Centrum Innerstaden kommunen

Personal Elever Personal Elever Personal Elever
Forskola 12 13 10 19 7 14
Grundskola 7 44 6 37 4 29
Gymnasieskola 4 49 4 43 2 37

Tabell 5. Parkeringsplatser for cykel per 1000 m2 BTA vid skolverksamhet fordelat pa
personal och elever

5. Parkeringstal for bil

Zon 1 Zon 2 Zon 3

Antal platser per 1000 m? BTA
Flerbostadshus 9 11 13
Smahus 7 9 11
Studentboende, sméalagenhet < 35 m? 4,5 4,5 7
Kontor 7 11 17
Industri - 7 10
Butik centrum/lokalt centra 14 13 22
Butik kbpcentrum 20 14 26
Hotell 6 9 18
Forskola (parkering + angdring) 3+4 5+6 10+8

Parkeringstal for Borlange kommun
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Grundskola (parkering + angoring) 2+2 3+4 6+5
Gymnasieskola (parkering + angoring) 1+0,4 2+0,6 4+1

Tabell 6. Parkeringstal for bil — sammanfattning

5.1. Bostader

Parkeringstalen for bostader anges som bilplatser per bostad och som bilplatser per
1000 m2 BTA bostader. Tabellerna nedan visar dels antal platser fér boende och dels
antal platser for besokare. Nar det galler smahus kan parkering i vissa fall anordnas
inom den egna tomten och i andra fall sker parkering inom gemensamhetsanlédggning.
Dérfor anges dessa olika alternativ med egna tal.

Zon 1 — Zon 2 - Zon 3 — Ovriga
Centrum Innerstaden kommunen
Boende Besok Boende Besok Boende Besok
Flerbostadshus 0,5 0,1 0,6 0,1 0,8 0,1
Smahus — parkering inom
egen tomt 1 1 1 1 1 1
Smahus — parkering pa
gemensam anlaggning 0,9 0,1 1 0,1 1,1 0,1
Studentboende,
smalagenhet < 35 m? 0,1 0,05 0,1 0,05 0,15 0,1

Tabell 7. Bilplatser per bostad

Zon 1 — Zon 2 - Zon 3 — Ovriga
Centrum Innerstaden kommunen
Boende Besok Boende Besok Boende Besok
Flerbostadshus 8,5 0,5 10 1 12 1
Smahus 6,5 0,5 8 1 10 1
Studentboende,
smalagenhet < 35 m? 4 0,5 4 0,5 6 1

Tabell 8. Bilplatser per 1000 m2 BTA bostader

5.2. Arbetsplatser och bestksverksamhet

Nedan anges hur manga bilplatser som ska finnas per 1000 m2 BTA verksamheter.
Tabellen nedan visar dels antal platser fér personal och dels antal platser fér besokare.

Zon 1 — Zon 2 - Zon 3 — Ovriga
Centrum Innerstaden kommunen

Personal Besok Personal Besok Personal Besok
Kontor 6 1 9 2 15 2
Industri - - 6 1 9 1
Butik centrum/lokalt centra 2 12 2 11 4 18
Butik kbpcentrum 2 18 2 12 5 21
Hotell 1 5 1,5 7,5 S* S*

*Sarskild utredning kréavs med hansyn till lokalisering, antal rum och 6vriga faciliteter

Tabell 9. Bilplatser per 1000 m2 BTA verksamheter

5.3. Skolverksamhet

Parkeringstalet for skolverksamhet avser enbart den bilparkering som behévs for
verksamhetens anstallda. Utdver parkering finns i regel behov av utrymmen for

bilang6ring i anslutning till skolor, eftersom manga elever hamtas och lamnas med bil.

Behoven varierar i olika delar av kommunen och beror dven pa elevernas alder. Vissa
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skollokaler hanterar enbart skolverksamhet, medan det finns skollokaler som anvands
for andra andamal utanfor skoltid. Beroende pa behoven kan angoringen ske utmed
gata, i vandzon eller som fasta platser med korttidsreglering. | vissa fall kan det ocksa
finnas behov av parkeringsplatser for langre uppstéllning. Da det ar svart att
generalisera behoven av angoéring kravs alltid en sarskild utredning. Utredningen ska
ta hansyn till kommunens parkeringsstrategi och malet om att biltrafiken kraftigt ska
minska.

Zon 1 — Zon 2 - Zon 3 — Ovriga
Centrum Innerstaden kommunen
Parkering  Angéring | Parkering Angoéring | Parkering Angdring
Forskola 3 S* 5 S* 10 S*
Grundskola 2 S* 3 S* 6 S*
Gymnasieskola 1 S* 2 S* 4 S*

*Sarskild utredning krédvs med hansyn till lokalisering, bilinnehav, lokalernas anvandning och
andra specifika forutsattningar

Tabell 10. Bilplatser per 1000 m2 BTA skolverksamhet

6. Reduktion av parkeringstal

De parkeringstal som anges for bil i kapitel 5 &r generellt ett maxtal som kan
reduceras. | kommunens parkeringsstrategi fran 2016 ingar reduktionsatgarder som en
del av strategiomradet Effektiv markanvandning. Nedan ges en kort sasmmanfattning
av de reduktionsatgarder som ar mojliga, mer information finns i parkeringsstrategin.

6.1. Samnyttjande

Samnyttjande ar en mojlighet nar det finns flera olika verksamhetstyper som kan
anvanda samma parkeringsplatser. Utgangspunkten &r att man beraknar hur manga
bilplatser som ska anléggas per verksamhet utifran angivna parkeringstal (se kapitel
5). I exemplet nedan har vi antagit att en fastighetsagare ska bygga bade bostader och
kontor pa en fastighet och att det enligt parkeringstalen kravs 30 bilplatser for
bostaderna och 50 bilplatser for kontoret.

Nér parkeringstalen ar berdknade gors en bedémning av vilken belaggningsgrad som
kan vantas pa parkeringsplatsen. | exemplet nedan bedéms minst 80 procent av de
boendes bilar sta parkerade, och 10-70 procent av de verksammas bilar.

Tidpunkt

Vardag 10-16
Fredag 16-19
Lérdag 10-13
Natt

Bilplatsbehov
bostader

Bilplatsbehov
kontor

Sammanlagt
bilplatsbehov

30*%80 % = 24
30*80 % = 24
30*%80 % = 24
30*100 % = 30

50*70 % = 35
50*20%= 10
50*10 % =5
50*20 % = 10

59 bilplatser
34 bilplatser
29 bilplatser
40 bilplatser

Tabell 11. Berakning av dimensionerande tidpunkt for samnyttjande

Berakningen utfors i enlighet med tabellen ovan och ger svar pa vilket tillfalle behovet
av parkering ar som storst, i exemplet blir det vardagar kl. 10-16. Det tillfallet blir
dimensionerande och talar om att fastighetsagaren far bygga 59 bilplatser istallet for

80.
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6.2. Gront parkeringskop

Om fastighetsdgaren atar sig att genomfora atgarder som stimulerar ett mer hallbart
resande och darmed bidrar till ett minskat bilparkeringsbehov, kan denne fa anlagga
farre bilplatser &n vad kommunens parkeringstal anger. Det finns en uppsjo av
atgarder som kan leda till minskat bilparkeringsbehov. Vissa ger effekt for alla brukare
medan andra riktar sig antingen mot boende eller mot foretag. | parkeringsstrategins
kapitel 2, i avsnittet Effektiv markanvandning, finns en forteckning med exempel pa
atgarder samt en uppskattning av hur stor reduktion som kan vara rimlig. Bilpooler
bedéms som den mest effektiva atgarden da en bilpoolsbhil bedéms kunna ersatta flera
personbilar. Andra atgéarder kan exempelvis vara elcykelpool med packcyklar saval
som vanliga cyklar, vilka mojliggor och underlattar langre resor samt behov att kunna
frakta exempelvis matkassar eller annan skrymmande packning.

For att inte lasa reduktionstalen till bestamda atgarder kommer detta bedémas fran fall
till fall utifran givna forutsattningar. Det 6ppnar aven upp for nya innovativa
majligheter att utveckla kommunen pa ett hallbart vis.
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| denna bilaga redovisas de forutsattningar som varit utgangspunkt vid berakning av
Borlanges parkeringstal 2016.

1. Boendestatistik

Vid berékning av parkeringstal for bostader behovs uppgifter om hur manga som
generellt bor per lagenhet eller smahus i respektive zon, hur stora bostaderna generellt
ar samt hur hogt bilinnehavet &r. Denna statistik &r hamtad fran Statistiska
Centralbyran och har sammanstallts av Borlange kommun. Féljande statistik har
anvants for att berédkna parkeringstal for bostader.

ZON | zZON | zON
1 2 3
Genomsnittligt antal invanare per lagenhet* 1,6 1,8 1,8
Genomsnittligt antal invanare per hus 2,7 2,6 2,5
Genomsnittlig area per lagenhet (m?) 64 65 64
Genomsnittlig area per hus (m°) 140 | 123 | 116

*Antalet for zon 1 och 3 &r ett medelvéarde, medan talet for zon 2 &r ett
medianvarde. Skalet till att en annan metod for beréakning valts for zon 2 &r att
Jakobsgardarna har en avvikande statistik och medianen bedéms vara mer
rattvisande.

Tabell 1. Statistik om boendeforhallanden

2. Bilinnehav

Bilinnehavet okar i regel varje ar vilket ar en trend som galler riket som helhet.
Borlange kommun har som ambition att farre resor ska goras med bil. Det &r dock
svart for kommunen att helt och héllet paverka bilinnehavet eftersom det ar kopplat till
andra faktorer, t ex hushallens ekonomi.

Ibland kan bilinnehavet justeras vid framtagning av parkeringstal. En sadan justering
behover vara forankrad i kommunens dvriga anstrangningar for att minska behovet av
bilen. | dagslaget bedéms boende i Borlange ha relativt god forutsattning att resa med
bil. Om man justerar bilinnehavet nedat och tillampar parkeringstal som férsvarar
parkering vid hemmet finns en risk att boende tvingas anvénda bilen i storre
utstrackning an de egentligen har behov av, vilket & motstridigt med kommunens mal
om minskade bilresor.

Kommunens parkeringsstrategi beslutad 2016 ger forutsattningar att skapa ett
samhalle dar boende lattare kan leva utan bil. | samband med att strategin tillampas
bedoms det finnas méjligheter att paverka bilinnehavet. Ett exempel pa kraftfull atgérd
som beskrivs i strategin ar inforande av bilpooler. Vi har gjort en justering av
bilinnehavet med 5-10 % med hansyn till den utveckling som atgarder inom
parkeringsstrategi och andra kommunala strategidokument, som exempelvis Miljéplan
2016-2018 samt Energi- och klimatstrategi forvantas leda till.

Parkeringstalen ska hallas levande och uppdateras med jamna mellanrum sa att
tillampningen sker med hansyn till radande foérhallanden. Om tillampningen av ovan
namnda atgarder ger effekt pa vart mal om minskade bilresor sker forhoppningsvis en
forandring av bilinnehavet.
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Tabellen nedan visar hur hégt bilinnehavet i respektive zon ar idag samt vilket
bilinnehav vi anvant som utgangspunkt vid berakning av parkeringstal.

ZON | zON | zON
1 2 3

Bilinnehav nuldge (antal bilar per 1000 invanare)* 374 | 400 | 457

Bilinnehav efter justering 337 | 368 | 434

*Antalet for zon 1 och 3 &r ett medelvéarde, medan talet for zon 2 &r ett
medianvarde. Skalet till att en annan metod for berékning valts for zon 2 &r att
Jakobsgardarna har en avvikande statistik och medianen bedéms vara mer
réttvisande.

Tabell 2. Bilinnehav - nulage och justerat tal

3. Tatheter

Tathet avser ett dimensionerande antal, for samtidigt sysselsatta eller besékande for en
viss verksamhet, per 1000 m2 bruttoarea (BTA). En anstalldtithet pa 50 innebar att det
under en dimensionerande tid vistas 50 anstéllda i en lokal per 1000 m2 bruttoarea.

Téatheten i de olika verksamheterna bygger pa ett antagande av Borlange kommun,
vilket ocksa har jamforts med andra kommuner. De tatheter som anvants som indata
vid framtagning av parkeringstalen redovisas i tabellen nedan.

ZON | zON | zON
1 2 3
Anstalldtathet per 1000 m* BTA
Kontor 30 30 25
Industri - 20 15
Butik centrum/lokalt centrum 10 7 7
Butik kdpcentrum 8 8 8
Hotell 5 5 5
Besokstathet per 1000 m” BTA
Kontor 6 6 3
Industri - 3 1
Butik centrum 40 26 26
Butik képcentrum 60 30 30
Hotell 25 25 25

Tabell 3. Anstélld- och bestkstatheter per 1000 m2 BTA i Borldénge kommun

4. Bilforarandel

Med bilférarandel avses hur stor andel av alla resor som sker med bil till arbetsplatser,
vid inkdp eller vid resor till fritids- och ndjesaktiviteter. Borlange Energi gjorde en
resvaneundersékning 2009 som visar hur fardmedelsférdelningen ser ut i kommunen i
sin helhet. Undersokningen visar inte hur resandet har varierat beroende pa typ av
arende eller var i kommunen resorna sker. De bilférarandelar som redovisas i tabellen
nedan bygger darfor pa ett antagande baserat pa den generella bild som
undersékningen ger samt en jamforelse med ett antal andra kommuner.
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ZON ZON ZON
1 2 3
Fardmedelsandelar
Bilforarandel arbetsresor 50% | 55% | 80 %
Bilforarandel inképsresor 60% | 65% | 90 %
Bilférarandel fritidsresor 50% | 55% | 80 %

Tabell 4. Uppskattade bilforarandelar 2009

Till skillnad fran bilinnehavet har kommunen storre mojlighet att paverka hur manga
resor som sker med bil. Det kan som tidigare namnt paverkas genom att kommunen
forbattrar forutsattningarna att resa med andra trafikslag an bilen. Det paverkas ocksa i
stor utstrédckning av hur generdsa parkeringstal kommunen tillampar. Kombinationen
av att erbjuda goda parkeringsmojligheter vid hemmet och begrénsade
parkeringsmojligheter vid arbetsplatser och andra verksamheter skapar forutsattningar
for minskade bilresor.

For att parkeringstalen ska spegla kommunens ambition om minskade bilresor har
indata fran 2009, se tabellen ovan, justerats ned. Bedomningen ar att ju mer centralt i
kommunen man befinner sig, desto storre &r sannolikheten att man kan cykla eller resa
kollektivt. Tabellen nedan visar vilka bilférarandelar som ska efterstravas for olika
typer av resor i respektive zon. Andelarna ar avsevért lagre dn de andelar som
uppskattats for ar 2009, vilket ligger i linje med kommunens ambitioner. Det &r dessa
bilférarandelar som anvénts som indata vid berakning av parkeringstalen.

ZON ZON ZON
1 2 3
Bilforarandelar
Bilforarandel arbetsresor 20% | 30% | 60%
Bilférarandel inképsresor 30% | 40% | 70%
Bilforarandel fritidsresor 20% | 30% | 60%

Tabell 5. Bilférarandelar som utgor indata till parkeringstalen 2016

5. Cykelandel

Med cykelandel avses hur manga som cyklar till olika verksamheter. De andelar som
anvants vid berakning av parkeringstal for cykel bygger pa ett generdst antagande om
hur manga cykelplatser som ska finnas per anstalld, besokare eller elev.

ZON | ZON | ZON

1 2 3
Cykelandel
Antal platser per anstélld 0,7 0,6 0,4
Antal platser per besokare (exkl. hotell) 0,7 0,6 0,4
Antal platser per bestkare hotell 0,1 0,1 0,1
Antal platser per elev forskola 0,25 |0,2 0,15
Antal platser per elev grundskola 0,6 0,5 0,4
Antal platser per elev gymnasieskola 0,8 0,7 0,6

Tabell 6. Antagande om antal cykelplatser for respektive kategorier
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Féljande tabeller visar vilka formler som anvénts for att berédkna parkeringstalen och
de bygger pa de indata som redovisats i bilaga 1 - Indata.

1. Bostader

Antal cykelplatser per bostad i genomsnitt

Boende (X): Genomsnittligt antal invanare per bostad * 1

Besokare (Y): X/10

Totalt: X+Y

Antal cykelplatser per 1000 m* BTA

Boende (X): Antal cykelplatser per bostad i genomsnitt * (1000/genomsnittlig
bostadsarea)

Besokare (Y): X/10

Totalt: X+Y

Antal bilplatser per bostad i genomsnitt

Boende (X): (Genomsnittligt antal invanare per bostad * bilinnehav)/1000

Besokare (Y): X/10

Totalt: X+Y

Antal bilplatser per 1000 m* BTA

Boende (X): Antal bilplatser per bostad i genomsnitt * (1000/genomsnittlig
bostadsarea)

Besokare (Y): X/10

Totalt: X+Y

Tabell 1. Berakningsgang for bostader

Berakningarna for bostader bygger pa ett antagande om att det tillkommer 10 %
parkering for besokare, bade for cykel och for bil.

Studentlagenheter och smalagenheter finns ocksa med som boendekategori i
parkeringstalen men har inte beraknats pa samma satt som 6vriga bostader. Det finns
ingen statistik som visar relationen mellan sma lagenheter och bilinnehav. Efter
jamforelse med andra kommuners parkeringsriktlinjer har det beslutats att det ska
finnas 0,15 bilparkeringar per studentlagenhet eller smalagenhet i zon 1 och 2, och
motsvarande 0,25 bilparkeringar i zon 3. Varje studentlagenhet eller smalagenhet ska
vidare ha 1,5 cykelparkeringar oavsett zon, varav en halv cykelplats &r avsedd for
bestkare.

trenligh 1o & Borlinge



2. Kontor och industri

Cykelplatser per 1000 m* BTA

Anstallda (X):

Anstélldtathet per 1000 m* BTA * Cykelandel

Besokare (Y):

Besokstathet per 1000 m” BTA * Cykelandel

Totalt:

X+Y

Bilplatser per 1000 m’* BTA

Anstallda (X):

Anstélldtathet per 1000 m* BTA * Bilforarandel arbetsresor

Besokare (Y):

Besokstathet per 1000 m* BTA * Bilférarandel arbetsresor

Totalt:

X+Y

Tabell 2. Berakningsgang for kontor och industri

3. Handel

Cykelplatser per 1000 m* BTA

Anstallda (X):

Anstélldtathet per 1000 m* BTA * Cykelandel

Besokare (Y):

Besokstathet per 1000 m” BTA * Cykelandel

Totalt:

X+Y

Bilplatser per 1000 m* BTA

Anstallda (X):

Anstélldtathet per 1000 m* BTA * Bilforarandel arbetsresor

Besokare (Y):

Besokstathet per 1000 m” BTA * Bilforarandel inkdpsresor

Totalt;

X+Y

Tabell 3. Berakningsgang for handel

4. Hotell

Cykelplatser per 1000 m* BTA

Anstallda (X):

Anstélldtathet per 1000 m* BTA * Cykelandel

Besokare (Y):

Besokstathet per 1000 m” BTA * Cykelandel

Totalt;

X+Y

Bilplatser per 1000 m* BTA

Anstallda (X):

Anstalldtathet per 1000 m* BTA * Bilforarandel arbetsresor

Besokare (Y):

Besokstathet per 1000 m” BTA * Bilforarandel fritids- och
nojesresor

Totalt;

X+Y

Tabell 4. Berakningsgang for hotell

I zon 3 gors beddmningen att det kravs en sarskild utredning da forutsattningarna for
hotell, med hansyn till t ex narhet till kollektivtrafik, hotellets art och avstand till
centrum, kan variera kraftigt. VVad galler hotell stélls lagre krav pa cykelplatser per
besOkare an andra verksamhetstyper eftersom hotellgéster i stor utstréackning inte antas
vara tillresta med cykel. | de fall ett hotell ska inrymma métes-/konferensanléaggning
eller andra faciliteter som genererar besok fran boende inom Borlange kommun maste
en sérskild utredning goras som tar stéllning till den typ av verksamhet som ska
bedrivas av hotellet.
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5. Skolverksamhet

Observera att parkeringstalet for bil endast inkluderar den parkering som avses for
personalen. Ovriga behov av parkering eller angéring utreds i varje separat fall.

Cykelplatser per 1000 m* BTA

Anstallda (X):

Anstélldtathet per 1000 m* BTA * Cykelandel

Elever (Y):

Elevtathet per 1000 m” BTA * Cykelandel

Totalt:

X+Y

Bilplatser per 1000 m’> BTA

Anstallda (X):

| Anstélldtithet per 1000 m* BTA * Bilforarandel arbetsresor

Tabell 5. Berakningsgang for skolverksamhet
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Alla verksamhetstyper har inte sa enhetliga forutsattningar att de kan generaliseras och
ges ett gemensamt parkeringstal. Exempel pa sadana verksamheter &r caféer,
restauranger, vardplatser, idrottshallar och méteslokaler. Vid prévning av
verksamheter som inte omfattas av parkeringstalen behdver en sérskild utredning
goras i varje enskilt fall.

Vid en sérskild utredning anvands samma metodik som anvants vid framtagning av
parkeringstalen.

1. Berakning av parkeringstal for bil

Utgangspunkten for utredningen ar tabellen nedan.

ZON | ZON | ZON
1 2 3
Fardmedelsandelar
Bilférarandel arbetsresor 20% | 30% | 60 %
Bilforarandel inkpsresor 30% | 40% | 70 %
Bilférarandel fritidsresor 20% | 30% | 60 %

Figur 1. Fardmedelsandelar som utgér indata till parkeringstalen 2016

Om en restaurang ska byggas i zon 2 antas att 30 % av de anstéllda (arbetsresor)
respektive 30 % av bestkarna (fritidsresor) tar sig till arbetsplatsen med bil.

Dérefter bedoms hur manga anstallda och besokare som kommer att vistas i
verksamhetens lokaler samtidigt. Detta beskrivs som antal anstallda och besdkare per
1000 m? BTA. Om restaurangen har 10 anstéllda och 30 besokare per 1000 m* BTA
och lokalen &r 3000 m? BTA stor beraknas bilinnehavet s hr:

Parkering for anstallda: (10*3)*0,3=9
Parkering for besokare: (30*3)*0,3 = 27
Totalt antal bilplatser =9 + 27 = 36

I utredningen ar det méjligt att ansétta ett lagre bilresande &n tabellen ovan anger. Det
kan t ex vara aktuellt vid anldggande av idrottsanlaggningar eller motesplatser for barn
och ungdomar, dar det & mycket sannolikt att en lagre andel kommer att kéra bil till
platsen. Detta maste motiveras i utredningen.

2. Berakning av parkeringstal for cykel

Utgangspunkten &r de cykelandelar som anges i bilaga 1 — Indata, som sager att det
ska finnas ett visst antal parkeringsplatser fér cykel per anstélld, besdkare och elev. |
zon 1 och till viss del i zon 2 kan det ofta vara motiverat med fler
cykelparkeringsplatser an s, beroende pa vad det ar for verksamhet. P4 samma sétt
som ovan utgar man fran antalet som vistas i lokalen samtidigt uttryckt i tathet per
1000 m* BTA.
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