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OVERSYN AV HUVUDSTRAK FOR CYKELTRAFIK

Genom att gorainfrastrukturen for cykeltrafiken i Borlange kommun mer attraktiv
och séker ska fler manniskor lockas att anvanda cykeln och bl. a. se den som ett
alternativ till bilen vid kortare resor. For att det skall astadkommas maste arbete
ske pa fler omraden, men som en inledande dtgérd skulle standarden hdjas pa det
cykelvagnat, somingdr i ett forslag till huvudeykelstrék for cykeltrafiken. Hela
Oversynen och speciellt inventeringen &r ett samarbete mellan Borléange Energi
och Stiftelsen Teknikdalens Mobility Management-projekt.

Huvudstraken ska framover erbjuda god framkomlighet och saker cykling under
hela aret. Vintertid skall dessa cykelstrak prioriteras vid snoréjning och
halkbekampning samt erbjuda samma forutsattningar éver hela stréckningen och
oberoende av om det rér sig om cykelvég, vag eller gata.

| forsta hand inventerades cykelvagar som & mal punkter for arbetsresor, men
dven mal punkter for shopping- och fritidsresor har varit av intresse. De cykelstrak
som inventerats gar mellanmal punkterna (utan inbordes ordning):

- Framtidsdalen

- Resecentrum

- Centrum

- Stadshuset

- Maserhallen

- SSAB

- StoraEnso

Syfte
Inventeringens syfte var att dokumentera en rad aspekter, bl. a. vagbelaggning och

vegetation efter vagkanterna, som en forstadel i en 6versyn av de stréackor som
skaingdi ett prioriterat cykelvagnét. Brister som inventeringen pekade pa
&tgardas sedan genom Borlange Energis ordinarie verksamhet. Inventeringen som
genomforts pa cykel och med en cyklists 6gon har ocksa gjorts for att bestamma
cykelstrakens utseende.

Ovriginformation

Projektansvarig: Anders Eklund, AB Borlange Energi

Ovriga projektmediemmar:

Karin Lundgren, Stiftelsen Teknikdalens Mobility Management-proj ekt
Magnus Backmark, AB Borlange Energi, utforare av inventeringen
Inventeringen pagick under veckorna 29, 30 och 32 sommaren 2002.

Aspekterna férutom vagbel &ggning och vegetation efter vagkanterna var sékerhet,
sikt, estetik, orienterbarhet och dvrigt. | olikadelar av texten och i
noteringsformuléren refereras det till olika bilder. Bilderna finns tillgéangliga pa
CD. Under ” Ovrigabilder” finns en rad exempel pa bra och déliga gc-vagar.
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TRAFIKSITUATIONEN PA GC-VAGARNA

Trafiken pa Borlanges gc-vagar skiftar mycket i trafikintensitet och beror ocksa pa
vilka olika trafikanter som anvander sig av gc-vagen. Detta beror givetvis mycket
pavar vagen & beldgen. Som trafikant pa gc-vagar méter man inte bara gaende
och cyklister. Utrymmet pa vagen delas &ven med mopedister, postens sma
elbilar, akgrasklippare, inlinesdkare vilkaibland har stavar, folk pa rullskidor,
barnvagnar, sma barn som lar sig cykla, dldre personer med rollatorer,
rullstolsbundna, samt kickboard- och skateboardakare. Trots den stora variationen
i antalet olika trafikanter fungerar trafiken for det mesta bra. Men da det & mycket
trafik samt i tranga passager uppstar ofta tillbud men ocksa olyckor. Att det
uppstar téta situationer beror bl. a. pa att cyklister ger sig pa” végade manévrar”
for att behdlla farten och att inte behtva accelerera eller trampa tungt uppfor en
backe. Tillbuden visar sig ocksa genom att samtliga trafikantgrupper & mycket
daliga pa hogerregeln i blandtrafik och gallande hogertrafik pa gc-vagarna.

Det & ocksa mycket vanligt att flera personer gar eller cyklar i bredd, utan uppsikt
eller hansynstagande, och darmed forsvarar for den dvriga trafiken. Flera personer
kan ocksa sta och prata med varandra pa véagen och da hindra trafiken. Den sociala
samvaron ar samtidigt en av gc-végarnas storsta kvaliteter och bor darfér gynnas.

De for gc-vagars matt métt mycket snabba och allt vanligare Eu-mopederna
forekommer ofta pa gc-véagar, dar de egentligen inte hor hemma. Manga av
forarna av dessa fordon kér mycket fort och visar dalig hansyn och respekt for
sina medtrafikanter. Férvanande ofta sitter tva personer pa fordonet och
anvandning av hjam ar dalig. Har kravs forandring for att ingen allvarlig olycka
skall ske pagc-vag.

HUVUDCYKELSTRAKENSLANGD

Skréddarbacken — Tjarna— Medvaga (Rosa) 15,3 km
Honsarvet/Bergeby — Norra BackalJax/Tjarna éngar (Lila) 10,3 km
Kvarnsveden — Farjegardarna— Bro (BI3) 13,6 km

Kvarnsveden — Centrum — Gylle/Aselby industriomréde (Gul) 10 km
Mellsta— Kupolenrondellen — Romme (Gron) 16,4 km

Totalt inkluderar huvudcykelstraken ca 65 km gc-végar, gator och végar, efter det
att de korta bitar dar flerastrék passerar har raknats om till enkel vég.

NOTERING AV ANMARKNINGAR

De aspekter som kan paverka cykeltrafiken/trafikanten och som iakttagits under
inventeringen har forts in som anmarkningar i ett " Noteringsformulér”. |
formulé&ret gér att utldsa var och nér iakttagelsen &r gjord samt vad det & som
paverkar, framfor alt, cykeltrafikanterna. Till de flesta anmarkningar finns foton
som kompletterar texten. Totalt ror det sig om 146 punkter runt om i Borlénge
som finns inprickade pa en karta. Huvudcykel stréken har ocksa delats upp i olika
farger som ritats in pa karta for att underléttalokalisering och inventering.

| en punkt kan flera dtgarder behdéva genomforas. | de allraflestafall ror sig
anmarkningarna om véxtlighet och bel &ggningens utseende. Pa platser med
anmarkningar behover atgarder séttas in for att forbéattra for cykeltrafiken men
ocksa for t. ex. fotgangare. Enstaka punkter bland anmérkningarna kan visa nagot
vanligt forekommande exempelvis punkt 6 med flackvisa sprickor i asfalten.



Borlange Energi AB Huvudcykel strék
2002-08-15

OVRIGA NOTERINGAR

Skyltning for orientering:

Skall speciella cykelhuvudstrak tasi bruk bor dessa ha nagon form av markering
eller skyltning for att det skall vara enkelt att folja dem speciellt for personer som
kommer utifran och inte kdnner kommunen sarskilt val. Annars maste de aktuella
gc-straken synas pa kartor men &ven spridas pa andra sitt exempelvis genom
kommunens egna utskick. P& ndgra strategiska platser i staden, ex. turistbyran och
infarternalangs Sverige- och Runnleden, kan det vara aktuellt att stélla upp
informationstavlor 6ver cykelleder och sevardheter mm, framst for turister med
ocksa for kommuninvanare. Detta finns idag pa minst en plats men eftersom
kartan & gammal och nedkladdad lockar den inte till att 1&sas.

| omréden dar cykelstraken svanger mycket och det &r 14tt att tappa bort sig, dar
det & mycket bebyggelse eller dar cykelstréket gar pa vagar med biltrafik skulle
det vara bramed skyltning for orienterbarheten. Da vet den cyklande var hon/han
skall ta vagen och behtver intetveka utei trafiken. Végar aktuellafor skyltning:
Centrum — hur tar man sig genom centrum pa vagar avsedda for cyklister.
Tjarna— ett omréde med fleravagval och déar cyklister kan hamna ute pa Rv 70.
Jax —for att kunna folja cykel stréket genom omradet.

Aselby industriomrade/COOP For um/Férjegér dar na — gc-passagen dver Rv
70 behover skyltastydligt for att cyklister och fotgangare skall véja denna
passage. |dag passerar manga cyklister och fotgéngare Rv 70 dryga hundratal et
meter sydost om den avsedda korsningen. Genom att ocksa dra en ordentlig gc-
vég fram till dvergangsstallet pa Aselbysidan, forbi Shell-tappen, kan an fler
lockas att anvanda sig det avsedda Gvergangsstallet.

Skyltning for trafiksaker het:

Skyltar eller text pa gc-vagens asfat som varnar for korsande biltrafik dér de
korsande fordonen kan komma Gverraskande. Varningen skall i safall placeras
innan korsningen och intei den. Se ett exempel "V agskylt” bland 6vriga bilder,
denna skylt stod dock négot malplacerad. Exempel pa aktuella korsningar:

- Ge-vagen som passerar Plit Jans vag vid Polarbrod

- Ge-végen vid korsningen Aron Eriks vag/Bo Eriks vag

- Ge-végen langs Pligg Gorans vég, forsta avtagsvagen upp till vanster

- Dér gc-vagen passerar bilvagen mellan Morbyggevagen och Murgatan

- Ge-végen langs Kvarnsvedsvagen, mellan Forssa klack och Ringen, passerar
flera utfartsvagar fran Bergslagsbyn ut till Kvarnsvedsvagen

Pa enkelriktade gator dar cyklister har rétt att cykla mot trafiken, bor bilister goras
uppmérksammade pa att de kan mota cyklister genom en tydlig skylt.

Belysning:

Belysningen av gc-végarna har av naturliga skal inte kunnat inventerats under
sommaren. Vaxtlighet som véxt upp runt belysningen och skymmer den har
noterats. | delar av Borlange &r dock belysningen av gc-vagarna undermalig da
ljuset egentligen & &mnat for en narliggande bilvag. Ljuset har ansetts vara
tillrackligt for att aven lysa upp gc-vagen, vilket sdinte ar fallet. Belysningen kan
I vissafall behtva varariktad mot végens intilliggande partier for att oka
sakerheten for de passerande eller fér den delen lyfta fram ett vackert avsnitt.
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Anmarkningar pa vagbanan:

Bland personer som framfort asikter under det att cykelvagsinventeringen pagatt
saanser de flesta att det &r viktigt att vagbanan &r jamn for en bekvam och saker
cykling. Anmérkningarna nedan & mindre allvarliga och har inte renderat i ndgon
anmarkningspunkt flera av dessa anmarkningar ror sig om sprickor som ofta
upptrader pa gc-vagar runt om i Borlange. Partier av dalig belaggning pa gc-végar
bidrar till forsamrad komfort och sakerhet for cyklister. Cyklister drar sigi manga
fall for att cykla 6ver dessa partier och gor svangar runt dem for att undvika dem.

- Ett litet antal sma sprickor i asfalten utspridda 6ver ett stort omrade pa gc-vagen
upp mot Skraddarbacken vid Mats Knuts rondel len.

- Ge-végen langs Paradisvagen mellan Petter Bladersvag och Skogsvagen har ett
par stora sprickor med grés vaxande i samt en grop ca 50 m fran Skogsvagen.

- Sprickor i beldggningen pa ge-vagen fran Tjarnasjon mot Bullermyren Gver
sportfélten, galler framst de forsta 100 metrarna fran sjon.

- Enstaka gropar och htga kanter vid brunnar pa cykelvéagen, pa 3-4 stéllen,
mellan sportfélten och ICA Trumpeten.

- Langs hela Honsarvsgatan finns gropar, ojamnheter och spér, gatan upplevs som
jobbig att cykla paoch &r inte det minsta komfortabel. Honsarvsgatan maste ocksa
varamycket svar att hdllaren fran sno.

- Granitvégen &r gropig och har enstaka pottha och sprickor i belaggningen,
vagen &r jobbig och inte speciellt komfortabel att ta sig fram pa

- Svartnasgatan har bitvis dalig bel aggning och nagra daliga lagningar som gor
resan mindre komfortabel for cyklister.

- Nagra sprickor i belaggningen vid gc-tunneln under Rv 70 mellan Maserhallen
och Tjarnaangar, a Tjarna angshallet.

Vaxtlighet dver vagbanan:

Genomgaende bland personer som framfort asikter kring gc-vagarna sa ar det
viktigast att fa bort véxtlighet 1angs vagarnas kanter. Det ror sig om allt fran hogt
gras och brannasslor till grenar fran buskar och trad. En allméan information till
fastighetsagare bor utga via lokal press och kommunens egna utskick. Dértill bor
en storre press séttas pa fastighetsagare som inte haller efter sina hackar, buskar
och tréd.

| Skraddarbacken pa Lapp Anders- och Pligg Eriks vég vaxer mycket hackar och
buskar framfor alt ut dver trottoarer och gc-vagar. Detta & dock inte begransat till
just dessa gator utan géller hela omradet Skraddarbacken och hela Borlange
kommun dar det finns villabebyggelse. For huvudcykelstrakens del &r
Aselbygatan, Brogatan och Hyttingsvégen négra andra vagar med mycket hackar,
buskar och trad som vaxer ut i gatan.
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L angs Idrottsvagen fran Ludvikavagen och upp till Gylle skola véxer grenar fran
trad ut i vagen pa nagra stallen.

Pa nagra stdllen finns det grenar som sticker ut i vagen och som folk har brutit av
de yttersta sma grenarna pa. Foljden blir att en kraftigare |ang och "vass’ gren blir
stickande ut och som i varstafall kan tréffa ett dga.

Snor §jning:

Genom att ta bort enstaka uppstickande brunnar och gupp samt jdmnatill

vagbel aggningen Gver langre ojamna vagavsnitt forbattras méjligheterna att hdlla
en god vintervaghalIning pa gc-végen.

Gc-vag som blir tidigt snoréjd kan vid ett senare tillfalle fasnd fran en
narliggande bilvag upplogat dver vagbanan vilket forsdmrar framkomligheten.
Exempel 1amnat av ett aldre par pa besok fran Vasteras.

Cykelstrak som plogas val kan komma att locka fotgéngare ut i gatan da gc-végar
overgar till gator och vagar. For att slippa detta maste intilliggande trottoarer
ocksa hdllas rena fran sno i samma utstrackning. Enligt den uppskattning av
halkskadade gc-trafikanter som gjordes dver vintern 2001/2002 var den absolut
storsta delen fotgangare.

Saker het:

Till sakerhetsméssiga aspekter har raknats omraden dar sly och annan vaxlighet
vaxer tétt och skapar osakerhet och otrevnad hos cyklisten, pa ett par platser
skulle dverfall kunna &ga rum utan att nagon har majlighet att se det som sker.
Under denna rubrik faller ocksa ge-tunnlarna och det nérmaste omradena runt
dessa. | och runt gc-tunnlar uppstar mangaincidenter och tillbud som skulle
kunnaledatill olyckor.

Under en inventeringsrunda stod en av Borlange Energis bilar med nedfélld
lastbrygga, ca 40 cm ovanfér marken, intill en gc-tunnel och i en kurvapaen
trafikintensiv plats. Lastbryggan som sticker ut i gc-véagen kan l&tt sld av ett ben
eller krossa ett kné pa en forbipasserande cyklist eller mopedist dven gaende kan
skada sig. En sommarvikarie pa platsen sa; att de inte fatt nagon information om
vilkalagen pa bryggan som ar lampligai olika situationer. Vid det aktuella
tillfallet sanktes lastbryggan anda ner till marken. Se bild " Lastbrygga’.

Efter trad och sly som tas ner efter gc-vagarna, lamnas det pa flera stéllen kvar
hoga stubbar som sticker upp 10 — 15 cm. Dessa stubbar kan skada en halkande
person ytterligare. Det blir dessutom mycket svarare att sla markvegetationen
under sommaren. Se bild ” Stubbar”.

Stenar som placerats efter gc-vagar for att inte folk ska genaforbi ett farthinder
eller dver ett grasomréde bor vara s stora att de syns nér det under sommaren
vaxer upp gras runt omkring dem. Se bild ” St. stenar”.

Glas forekommer pagc-vagar och gator, oftavid storre evenemang. For tunnare
cykeldack finnsrisk for att punktering skall uppsta. | alla gc-tunnlar samt skarpa
kurvor med dalig sikt bor mittlinje méalas upp.
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ALTERNATIV OCH KOMPLETTERANDE CYKELVAGAR
Som alternativ till cykelstraket 6ver Tunagrans ar det mojligt att dra straket 6ver
Gyllehemsvéagen istédllet. Detta alternativ ger en tvéarpassage langre ut fran
centrum och som ligger mer centralt i forhdllande till de omgivande stadsdelarna.

Cykelstraken mellan Nygéardarna och Framtidsdal en/K uploen borde kompl etteras
med Studievagen som en sammanbindande [ank mellan tva strék. Manga cyklister
tar sig fran omradena Nygardarna, Mats K nuts och Skraddarbacken mot centrum.

Vid samtal med ett par intresserade personer framkom att de gérna sag att det kom
till en riktig cykelvag mellan Ornés och Borlange. De ansag bl. a. att det var
forhallandevis mycket biltrafik pa Faluvagen och att det finns flera personer som
idag cyklar pa den aktuella strackan.

Centrumpassagen

En cykel passage genom centrum av Borldnge som binder ihop tre parallellt
|6pande cykelstrék borde vara av stort intresse. Passagen skulle |6pa Gver
Kapellg./Kdpmang./Sveag. ner till Stationsgatan. Dér ska den vidare |6pa ner till
korsningen Borganasvagen/Bygatan, antingen 6ver Stationsgatan och
Borganasvégen eller genom Liljekvistska parken. Oavsett vilken vag som véljs sa
maste hansyn tastill att det redan & mycket trafik och manniskor i rérelsei detta
omrade. Detta cykelstrak kunde ocksa markas upp mycket tydligt for att
cyklisterna ska kunnata sig genom omradet pa de avsedda vagarna. Men ocksa
for att gora fotgangare och busschaufforer m. fl. uppmarksamma pa att det 16per
ett cykelstrék pa platsen. Stréket skulle ocksa kunna fungera som en annonspelare
for hela huvudcykelstréket, genom att utméarka sig kraftigt pa ett positivt sétt i
kombination med informationstavlor som visar huvudcykel strakens omfattning.
Bilder pa atgardspunkter finns under cykelstrék ” Centrumpassage” och " Gul”.

VAGLEDANDE VID BEDOMNINGEN

Vid beddmningen av gc-vagarnas bel&ggning och omgivande véxtlighet har
givetvis den personliga uppfattningen om hur det skall se ut varit starkt styrande.
Styrande har ocksa varit att se hur folk beter sig pa de aktuella platserna. Gallande
bade bel aggning och vegetationen pa och vid gc-vagarna har det gjorts noteringar
over stort som smatt. Vilket kan rorasig om allt fran att laga ett potthal till att en
langre stréckai mina dgon maste jamnastill och fa helt ny beléggning. Tanken &r
att en cyklist skall kunnafdlja”sin sida’” av vagen anda ut till kanten utan att
behova gora undanmanévrar for dalig belaggning eller for vaxter som sticker ut.

En cyklist éller for den delen en fotgangare skall inte behdva tréffas av vata grenar
som stryker av sig mot kladerna eller ges minskat mantverutrymme da en hack
har tillatits véxa anda upp till en halvmeter in Gver gc-végen. Inte heller skall
cyklisten behdva fundera 6ver om en gren kommer att tréffa henne i ansiktet.
Tidigare har gc-végar bakats in med vaxter tétt vaxande kring véagens kanter.
Avstanden mellan vag och véxter kan dock 6kas utan att rameffekten av vaxterna
gar forlorad. Dessutom kanns det bra att ha ytterligare lite utrymme att spela pa
om man moter ett bredare fordon pa vagen.

Pa nagra platser dar dtgarder pa omgivande vaxtlighet har genomforts kanns det
som att det varit mgjligt att ta mer av utskjutande grenarna och av sly for att vagen
verkligen skall 6ppnasig.
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