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Bakgrund

Under & 2002 inledde Borlange Energi ett forsok med ett prioriterat cykelvagnat,
som ska erbjuda god framkomlighet och sékerhet for cykeltrafiken. Vintertid ska
vagnétet prioriteras vid snordjning och halkbekampning och erbjuda sasmma
forutsattningar 6ver hela stréckningen oavsett om det rér sig om vég, gata eller gc-
vag. Arbetet inleddes med en inventering av aktuellavéagar i ett forslag till det
prioriterade cykelvagnatet. | nventeringens syfte var att syna vagbelaggning och
vaxtlighet efter vagarna m.m. men hade ocksa till uppgift att finna alternativa
vagar och ge fordlag for att forbéttra framkomlighet och sékerhet. Bland
atgardspunkterna som inventeringen ledde fram till &tgardades véaxtlighet under
2002 medan bel &ggningsarbetenatill storsta delen &tgardas under sommaren 2003.

Infor vintern 2002/2003 marktes samtliga gator och vagar upp som binder
samman gc-vagarnai det prioriterade cykelvagnétet. Under vintern prioriterades
sedan vintervaghallningen i det prioriterade cykelvagnatet i ett forsok, for att
utveckla en ny servicetill kommande vintersasonger. Detta tas upp under rubriken
” Snorojning pa ge-vag och det prioriterade cykelvagnatet” .

Idag finns inga riktigt bra métinstrument som kan visa pa hur val driftarbetet
fungerar och utférs varfor det & svart att sei vilken utstréackning som mal och
krav uppfylls. Synpunkter har darfor inhamtas fran olika hall for att fa reda pa
problem och idéer som kan ledatill forbéattringar for gc-trafiken. Dessa uppgifter
kompletteras bl. a. av en skaderegistrering for fotgangare och cyklister i Borlange.

Slarv med drift- och underhdllsétgarder uppméarksammas snabbt av cyklister och
upplevs mycket negativt, varfor dessatillhor de allra viktigaste att uppréatthdllaom
Borlange kommun vill ha cyklade invanare och kallasig for en ” cykelkommun”.

Detta arbete for Borlange Energi har pa flera punkter forenats med uppgifter som
upprattaren har inom "Mobility Management — Hallbart resande i Borlange”
varfor ocksa de star bakom denna rapport.

Syfte

Borlange Energi behdvde en uppfdljande dokumentation dver det prioriterade
cykelvagnétets vintervaghdl Ining och funktion under den férsta sasongen for att ta
vara pa erfarenheter infor kommande sasonger. Syftet med rapporten &r att belysa
synpunkter och svarigheter samt att 1&gga fram forbattringsforslag for att skapa ett
béttre gc-vagnét.

Uppgifterna for arbetet & hamtade fran allmanhet, en synskadad, entreprendren
Linje och Kabelpl6jning samt fran Borlange Energis egna organisation.

Mal

Genom forbattrad sakerhet, service och underhdl 1angs ge-vagarna ska fler
borléngebor lockas att anvanda cykeln for sina vardagsresor. Foreslagna
forandringar i det prioriterade cykelvagnétet skatillsammans med ett forslag om
fargade cykelstrék ge okad tillganglighet, vagvisning och ge invanarna béttre
uppfattning om det prioriterade cykelvagnatets omfattning. Férslagen om drift och
underhall skaverkafor att de resor som genomfors pa gc-vagarna, speciellt i det
prioriterade cykelvagnétet, sker pa ett sakert och komfortabelt sétt.



Sammanfattning
Sammanfattningen behandlar merparten av de lamnade atgardsforsl agen.

Atgardsforslag ge-vagnatet och siker het

e 8fordag till férandringar i det prioriterade cykelvagnétet (se sida ).

¢ Forbéttra gc-passagen mellan Bygatan och Brunnsgatan.

¢ Forbéttra gc-vagen langs Tunagrans och korsningen mot Sockenvagen.

e Arlig inventering av beldggning och omgivande véxtlighet pa gc-vagnétet

¢ Utgravning av kanternaléngs gc-vagar ned mot tunnlar samt rensning och
utgrévning av vagbrunnarnavid tunnlarna.

e Mittlinjei samtliga gc-tunnlar och maade kantlinjer vid tunnel 6ppningarna.

Atgardsforslag service

o 5 méarkta cykelstrék i det prioriterade cykelvagnétet (sesida 7).

e Information och instruktioner fér fordonsforare, frdmst sommararbetare,
gdllande korning, parkering och anvandning av utrustning pa fordonen ex.
lastbryggor for att undvika olyckor pa gc-véag.

e Forbattrad vagvisning runt vagarbeten pa gc-vég.

e Forandringar av felaktigheter i Borlanges besokskarta.

Atgérdsforslag vinter vaghalining

e Forbattra snoréjningen runt farthinder typ busskudde pa vagar med cykel strék
exempel Sockenvégen. Sno pa farthindret medfor 6kad olycksrisk for cyklister.

e Inforande av ett begransat efterarbete gallande snoréjning pavissa
dokumenterade vagavsnitt, som plogas Over efter det att gc-vagen snorgjts. Ett
begransat arbete skulle ocksa kunna tillampas for halkbekampning i t. ex. gc-
tunnlar, korsningar och andra platser som kan forenas med stor halkrisk.

e Forstarka vintervaghd Iningen patrottoarer 1angs vagar som &r stora gangstrak in
mot centrum. Antingen genom 6verenskommel ser med ansvariga eller genom att
ta Gver driften.

e Ser till att kantstenarna skottas fram vid dvergangsstallen, ytan halls slét och att
straken |6per pd samma plats under vintern som under sommaren for att underl &ta
for synskadade.

e Tillfora en andra prioritering nér snorojningen ska séttas igang och |ata den
forhalla sig till morgontrafiken.

e Sandupptagningen pa gc-vagnétet bor prioriteras eftersom sandningssanden pa
asfalt utgor en stor olycksrisk for cyklister.



Atgardsforslagi det prioriterade cykelvagnatet

Fordag till forandringar i det prioriterade cykelvagnatet

Fordagen till forandringar visasi bild " Forandringar i prioriterat cykelvagnat” pa
sida’5 och ror tillagg, borttagning och forflyttning i det prioriterade cykel vagnétet.
Forflyttningarnai det prioriterade cykelvagnétet & framst till for att flytta straket
fran gator och vagar till gc-vagar men ska ocksa verka for att fler omraden i
Borlange omfattas pa ett béttre satt.

1

Gc-vagarna dver 1dlingbybron med anslutningarna nérmast bron bor inforlivas
I det prioriterade cykelvagnétet.

Forflyttning av det prioriterade cykel vagnéatet genom Hytting, innehdllande
Staffans vag, Hyttingsvagen och Gastgivargatan, till gc-végen langs
Tunavégen till Bro, som nu kommer att byggas. Den nya strackningen blir
Hyttingsvagen mot Tunavégen och sedan gc-vagen langs Tunavagen till Bro.

Forflyttning av det prioriterade cykelvagnétet fran K orsgardsvagen till
strackningen ge-vag langs K orsgardsvagen, Laduvagen, Plojarens vag. Denna
strackning forutsétter att gc-vag byggs fran Tyllsnédsvéagen till Farjegardarna
och ansluts mot Laduvagen.

Forflyttning av det prioriterade cykelvagnétet genom Tjarna, innehdllande
Harstigen, Lekattgatan och Minkstigen, till gc-véagen under Rv 70, Jaktstigen
och gc-vagen som |6per runt Tjarnadngskolan som angdluter till Tjarnaallé.

Ge-straket efter Allfarvagen. En ev. fortséttning pa denna strackning skulle
vara fran Stadshuset till Centrum forbi bl. a. Folkets- och Ungdomens hus.

Det prioriterade cykel vagnétet som |0per genom Forssai nord-sydlig riktning
kan tas ut ur det prioriterade natet da det |0per ndra annan del av nétet.

Forflyttning av prioriterat cykelvagnat fran Gyllehemsvagen till den parallellt
liggande K arlsgardsgatan. Endast aktuellt om gec-vég byggs fran Karlsgardsg.
till korsningen G. Tunav./Lustbergsv. och ansutande gc-vag fran Gylle.

Sammanbindning av stréket genom Nygardarna med stréket mot centrum forbi
Kupolen med en lénk dver exempelvis Spanngatan.



Férandringar i prioriterat cykelvagnat
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Bild 1. Forandringar i prioriterat cykelvagnét. Bla farg visar det prioriterade
cykelvagnatet. Rod farg visar fordag till kompletterande och erséttande stréckor i
vagnétet. Rosafér gade strackor visar alternativa stréckningar pa vagnatet om gc-
vag byggs. Svart farg visar inaktuella stréckor om férslagen genomfoérs.



Markning av strak i det prioriterade cykelvagnatet

Ett system med fargade strak skulle tydliggora det prioriterade cykelvagnéatets
omfattning, var det |6per samt fungera som en annonspelare till allméanheten, som
tydligt skulle veta var snorojningen &r prioriterad. Straken kunde inledningsvis
markas upp med fargad tejp till dess att stréken antagit fast form, se bild 2. Skyltar
som visar centrum och/eller slutmal bor finnas pa platser dar de mérkta straken tar
sin borjan, slutar eller korsar varandra for att styra cyklisterna at ratt hall. | ett
inledningsskede kunde ett strak mérkas upp for att utvarderas géllande méarkning
och vagvisning, erfarenheterna kunde sedan tas tillvara pa de andra straken.

Forslaget géller totalt fem strék, tre strék i nord-sydlig riktning och tva strék i
vast-6stlig riktning, att arbeta vidare med. Straken sesi bild 3 ”Mérkta
Cykelleder” pasida 7 och fores as fafoljande utseende:

Grona straket: Romme (Rommerondellen) — Buskaker — Bro — Hytting —
Gylletdppan — Centrum — Hagalund — Bullermyren — Storsvangen — Tjarnaheden
(Norra Griftegarden).

Roda stréket: Bro — Farjegérdarna— Arby — Mjélga— SSAB Véstra porten —
Hushagen — Bergslagsbyn/Forssa — L ergardet — Kvarnsveden (Pappersbruket).

Bl stréket: Bro—Asalby — Gylle — Gylletdppan/Sodra Backa— Ostermalm —
Resecentrum — Hagalund (vastra) — Tjarna Angar — Tjarna— Mellsta— Morbygge
— Kvarnsveden (Pappersbruket).

Orangea straket: Skraddarbacken (Pligg Eriks-/Pligg Gorans vag) — Mats Knuts
Gérdarna— Nygardarna — Jakobsgardarna — Framtidsdalen — Hagalund —
Hushagen/Forssa— Domnarvet — Bergeby (Borlange sukhus).

Gula straket: Jakobsgérdarna (Jaxtorget) — Paradiset — Tjarna Angar —
Bullermyren — Bergslagsbyn — Forssa— Y ttre Medvéga.

- . T

Bild 2: Ett fordlag till skylt for framtiden, med mer vamarkta fargade cykelstrak.
Skylten skulle da fa samma farg som fargen pa straket. Den aktuella skylten pa
bilden visar ett cykelstrak i LinkOping.



Markta Cykelleder
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Bild 3: Arbetsforslag for markning av cykelstrék inom det prioriterade
cykelvagnétet i Borlange. Margenta farg markerar stréckor inom det prioriterade
cykelvagnétet som ligger utanfor de mérkta straken.



Krav pa skyltning i det prioriterade cykelvagnatet

Panagra platser i det prioriterade cykelvagnétet uppstar stérre problem med att

kunnafolja det. Problemen uppstar framst i bostadsomraden dar cykelvagnétet

kan folja bade gc-vag och gata samt att det svanger mycket dver en kort stracka.

L amplig skyltning kan vara Centrum och andpunkten for straket i den motsatta

fardriktningen. Om mérkta cykelleder kom till stand skulle de troligen |6sa

problemet pa de aktuella platserna. De aktuella omrédena for skyltning &r:

1. Tjarna, straket Harstigen , Lekattgatan och Minkstigen. Léaggs straket om ror
det istallet stréket Tjarna allé, Jaktstigen och passagen under Rv 70.

2. Storsvangen, med gc-stréket genom omradet och tunneln under Mardgatan

3. Buskaker, med straket Buskakersvagen, Dybecksvagen, ge-tunneln under
jarnvagen upp till Forsbackavagen. En skylt bor ocksa sta vid korsningen
Smedjebacksvagen/Rommevéagen for att leda cyklisternarétt s att de inte ger
sig ut paden tétt trafikerade Smedjebacksvagen.

4. Hytting, med stréket Herrgardsgatan, Hyttingsvagen, ner till Tunavagen,
aternativt via Biskop Ottos vég. En forutséttning for vagstrackningen &r den
planerade gc-vagen fran Bro till korsningen Tunavagen/K orsgardsvagen och
att det nuvarande prioriterade straket pa Hyttingsvég stryks.

5. MatsKnuts gardarnafor att tasig till Skraddarbacken, med stréket gc-vagen
langs Nygatan, Mats Knuts vag 101 — 116 till gc-vag upp till Skréddarbacken.

6. NorraBacka, vid gc-vagens borjan vid Backelund. Information om gec-vég
mot Kupolen och centrum. Skulle kunna minska gc-trafiken pa Rv 50 in och
ut fran centrum.

7. Nygardarna, gc-vagen mot Skraddarbacken, Jakobsgardarna och centrum.

8. Asaby langs Aselbygatan, Holmstensgatan och Idrottsvégen.

Varningsskyltar for korsande gc-vag

Pafleraplatser i Borlanges gc-vagnét forekommer korsningar mellan gc-vagar
aldelesi andlutning till tunnlar vilket medfor stor kollisionsrisk. Dessa platser
kréver att man & observant, har 1ag hastighet och planerar sin fard. Det hela
forsvaras ofta av att cyklister far eller tar fart med sig for att komma upp for den
uppforsbacke som angluter till gc-tunneln eller ddlig beldggning. Nagra av dessa
gc-korsningar &r belagnavid:

- Framtidsrondellen - Jaxrondellen

- Akrerondellen - Ge-tunnlar under Grédavagen
- Gc-tunneln ovan Nordanbécksgatan

Ge-trafikanter forvantas forutse de flesta av de svarigheter eller faror som kan
dyka upp under deras fard detta kan resultera att de stéllsi svéra situationer.

Dra mittlinjei och kring gc-tunnlar

Mittlinjer har pd prov dragitsi ett mindre antal gc-tunnlar i Borlange. Atgérden
har mottagits positivt av manga personer. Den vita mittlinjen ger béttre
uppfattning om tunnelns bredd och var man forvéntas hdllasig. Mittlinjen skulle
helst kombineras med heldragna vita linjer som borjar utanfor tunnel Gppningarna
och som sedan féljer tunnelvaggarna och anger vagens yttersta kant. Speciellt
gdller detta for gc-tunnlar dar vagen svanger i anslutning till tunnel Gppningarna.

10



Aktueélla tunnlar for dragning av mittlinje
| tunnlar med kursiv stil & mittlinje redan dragen.
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Gc-tunneln under Tjarnavagen ovanfér Mellstarondellen
Ge-tunneln under Tjérnavagen ovanfor korsningen Mardgatan samt
omgivande kurviga partier av gc-vagen bl. a. ut mot Mellstarondellen
Gce-tunneln under Tjarnavagen mellan Sportfalten och Tjarnadngskolan
Gc-tunneln under Tjarnavagen vid Tjarnarondellen
Gce-tunneln under Paradisvagen i Tjarna angar
Ge-tunneln under Tjarnavagen mellan Tjarna Angar och Maserhallen.
Ge-tunnlarnaintill Framtidsrondellen under Tjérnavagen och Rdda vagen
Gc-tunneln under Petter Bladers véag vid Jaxrondellen
Gce-tunneln under Tjarnavagen vid Backarondellen
. | den fran punkt 9 intilliggande gc-korsningen mot Hagalund och Centrum.
Har finnsbl. a. en dold kurva for dem som kommer fran Hagalund och ar pa
vag ner mot gc-tunneln under Backarondellen
. 90 grader skurvan pa gc-vagen efter Rv 50 drygt 100 m sydvast fran sodra
Kupolenutfarten.
. Ge-tunneln under Rv 50 intill korsningen Ritargatan
. Ge-tunneln under Paradisvagen mellan Nygatan och Karl Johans vag
. Ge-tunneln under Rv 50 mellan Vastanang och Mats Knuts
. Ge-tunneln under Kalles vag | Skréddarbacken
Gce-tunneln under Jussi Bjorlings vag vid Banver kets huvudkontor
Gc-tunneln vid Resecentrum under Ovanbrogatan
Ge-tunneln under Backaviadukten fran Haradsvagen till Hantverkargatan
Ge-tunneln under Rv 50/70 vid Akrerondellen
Gc-tunneln under Rv 50/70 mellan Stationsgatan och Sockenvégen
Gc-tunneln under Tunavégen mellan Kallstigen och Hammargatan
Gce-tunneln parallellt 16pande med Lustbergsvéagen under Tunavégen.
(Belaggningen &r dalig och bor forbéattras innan mittlinje dras genom tunneln)
. Ge-tunneln under Tunavéagen vid korsningen Hugo Hedstréms vag
Ge-tunneln under Ludvikavagen mellan Aselby och Gylle
Ge-tunneln under jarnvagen i Buskaker
Ge-tunneln under Rv 70 mellan Arby och Aselby industriomréde
Gc-tunneln under Rv 70 vid Gyllerondellen
Ge-végen langs Kvarnsvedsvégen under jarnvagsbron mellan Hushagsskolan
och Centrum
Gc-tunneln under Kvarnsvedsvagen mellan Erikslundsskolan och
Domnarvsvallen
Ge-tunneln under Stenhd sgatan mellan Domnarvsvallen och Gammelgarden
Ge-tunneln under Faluvagen mellan SSAB-omradet och ge-végen langs Daldlven
Gc-tunneln under Kvarnsvedsvégen intill Forssadngskolan
Gc-tunneln under Allfarvagen mellan Bergslagsbyn och Bullermyren
Ge-tunneln under Kvarnsvedsvagen beldgen mellan G. Fabriksgatan och
Nordanbécksgatan, samt omgivande gc-partier vaster om tunneln
Ge-tunneln under Kvarnsvedsvagen vid Overmora
Gc-tunneln under Mardgatan mellan Storsvangen och Bullermyren
Gc-tunneln under Mardgatan mellan Lergérdet och Bergslagsbyn
Gc-tunneln under jarnvagen vid Storsvangen
90 graderskurvan pa gc-vagen mellan jarnvagsbron och Mellstarondellen
Gc-vagen langs Mardgatan under jarnvagsbron
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Forbattra en passage och en korsning i prioriterat cykelvagnét

- Méllan Bygatan och Brunnsgatan, som badaingar i det prioriterade
cykelvagnatet, ar det idag en trang och dalig passage. Vintertid plogas stora
snovallar upp pa platsen som blir svér att passera och det ar svart att tro att det
& en del av det prioriterade cykelvagnatet. Pa platsen stér betonggrisar for att
forhindra fordonstrafik vilket & anledningen till att platsen &r svar att snordja.

- Gc-vagen langs Tunagrans och speciellt andutningen till Sockenvégen kanns
som den slutar i tomma intet utan hénvisning om vart man skata sig vidare.
Déartill skyms trafiken fran hoger pa Sockenvagen av en hick. Vintertid har
den dessutom till stora delar varit full med sno.

Arligainventeringar av gc-vagnatet

Inventeringen pa cykel av det prioriterade cykelvagnétet under sommaren 2002
visade pad ménga platser att forbéttra. Inventeringen av cykelvagnétet skulle kunna
varaett arligen aterkommande inslag exempelvis for sommarpraktikanter.
Inventeringen skulle kunna omfatta och alternera mellan olika omraden. Ge-nétet
inom ett omrade skulle forslagsvis bli inventerat och atgardat vart tredje ar.

Kvalitets- och kvantitetsmalen for bel ggningsunderhallet pa GCM-véagar och nar
atgarder bor vidtagas pa dessa skulle kunna vara styrande vid inventeringen.

- Ojamnheter (séttningar, tjaskador etc.) 30-60 mm

- Potthd < 1 dmi diameter

- Sprickor <10 mm

- Tvéranivaskillnader (skarvar, betéckningar etc.) 10-25 mm

- Reparation av ojamnheter, potthal etc. 1-5 dagar

Liknande kriterier skulle kunna stéllas upp for vaxtligheten.

Utgravning av kanter na langs gc-vagar ner mot tunnlar

L angs anl 6pande véag mot gc-tunnlar &r ofta vagen kant i kant med omgivande
terréng ibland ligger &ven vagen lagre. Grus som anvands for halkbekampning
och som hamnar utanfér vagbanan bygger ytterligare pa den omgivande kanten.
Det medfor bl.a. att smaltvatten, fran undanplogad sno rinner ut Gver vagen och
sedan fryser till under nétterna nér det blir kallare vilket ger en hal vagbana.
Kunde omgivande kanter grévas ut och mindre diken skapas skulle mindre
smdtvatten fran snon rinna ut éver vagen. Runt manga brunnar vid tunnlarna har
dessutom smuts och grus samlats som tapper till brunnarna och forsvarar for
vattnet att rinna ned. Dessa brunnar bor grévas fram och rensas fran smuts.

I nformation om for dons framférande, parkering mm pa gc-vég
Under en inventeringsrunda stod en Borlénge Energi bil med lastbryggan nedfélld,
ca 40 cm ovanfor marken, intill en gc-tunnel, i en kurva och pa en plats med tét
trafik. Lastbryggan som stack ut i gc-véagen hade kunnat sld av ett ben eller krossa
ett kné pa en passerande cyklist men &ven géende kunde skadat sig. Enligt en
sommarvikarie hade de inte fatt information om lampliga lagen for bryggan i olika
situationer. Vid dettatillfélle sanktes lastbryggan ner till marken.

Rutiner maste skapas sa att fordon och tillhérande utrustning hanteras pa ratt sétt

langs gc-végarna. All personal som arbetar pa och vid gc-véagarna maste sedan
informeras om rutinerna.
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Végvisning for bi vagar beten

Det behGver inréttas rutiner for att marka upp alternativvag da cykelvéagen
blockerats vid vagarbete. Cyklisterna ska erbjudas en uppméarkt, kort och saker
alternativvag for att ledas forbi arbetsomradet och tillbakain pa cykelvagen,
speciellt viktigt ar detta pa platser trafikerade av motorfordon.

Besbkskartan Borlange

Bestkskartan i Borlange ska ocksa fungera som véagvisare pa cykelvagarna.
Upplagan 2003 innehdller felaktigheter och bor korrigeras pa minst sju punkter i
kartan, (punkt 1-5 saknar planfri korsning):

gc-vag under Rv 70 mellan Arby och Aselby/Gylle

gc-vég under Rv 70 vid Gyllerondellen

gc-vég under Rv 50, 1dlingbybron, 1angs Mjé gavagen

gc-véag under jarnvéagen langs Kvarnsvedsvéagen vid Hushagsgymnasi et
gc-vég under Kvarnsvedsvagen vid Erikslundsgymnasi et

gc-véagen langs Olivstigen finns inte med

gc-vég framdragen till COOP Forum finns inte med

NogkrwbdpE

Kartan kan ocksa forbattras genom att det 1&ggs in tunna avstandscirklar fran
centrum, vilket snabbt skulle ge en uppfattning om avstanden i Borlénge. De
fargade cykelstréken bor ocksa markerasi rétt farg i kartan och déartill ocksa en
forklaring ver vad det prioriterade cykelvagnétet innebér.

Snor 6jning pa gc-vag och prioriterat cykelvagnat
Idag finns inga riktigt bra métinstrument som kan visa pa hur val driftarbetet
fungerar och utfors varfor det ar svart att sei vilken utstréckning som de satta

malen och kraven uppfylls. Synpunkter har darfor inhamtas fran olika hall for att

fareda pa problem och idéer som kan ledatill forbattringar for ge-trafiken.

Mal och krav
Stadsmiljoverksamheten som inkluderar vintervaghallningen styrs av ett med

kommunen tréffat avtal, som |agger fast Gvergripande verksamhetsmal. Stadsmiljo
gor i sin tur en funktionsentreprenad gallande gatu- och vaghalIning mot Borlange

Energi Produktion, dar upphandlingen styrs av de satta verksamhetsmalen.
Produktion tillsdtter egna resurser eller upphandlar tjanster for utférande.

De gallande kvalitets- och kvantitetsmalen samt standard- och funktionskraven for

vintervaghdallningen av gang- och cykelvagar.
e Snoréjningen ska paborjas vid 4-6 cm snodjup
e Forsta snorojningen ska vara klar mellan 4-8 timmar

e Kompl. snorgjn. av dvergangsst, busshallpl. mm skavaraklar inom 0,5-1,5 dygn
e Snobortforsling p.g.a. trafiksékerhets- och framkomlighetsskal sker normalt inte

o Atgardstiden for halkbekampning & upp till 8 timmar
¢ Halkbekampningen ska utféras sammanhéngande
e Sandupptagningen ska varaklar senast den 1 juni
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Nagra vagledande kriterier for vintervaghalIningen som ror gc-végarna:

- Minimeraantalet trafikolyckor pa grund av vintervaglaget.

- Okningen av restid for trafikanterna hdlls pa en rimlig niva jamfort med
barmarksforhallanden.

- Utvecklateknik som ger salagainsatstider och tidig effekt som mojligt for
saval snoréjning som halkbekampning. Tillgang till val utvecklade
vaderinformationssystem &r ett viktigt hjalpmedel.

- Prioritera hogtrafikerade GCM-vagar. Punktvis halkbekampning far tillampas.

Uppmaérkning av gator och vagar i det prioriterade cykelvagnatet
Hosten 2002 mérktes gator och vagar tillhdrande det prioriterade cykelvagnatet
upp for att binda samman nétet av gc-végar. Lyktstolparna langs de aktuella
gatorna och vagarna marktes med en bestandig rod tejp, liksom stolpar som
anvisar anslutande gc-véag tillhtrande prioriterat cykelvagnétet. Den roda
markningen skulle framst underl&tta for cyklister men ocksa for personal som
skdter snorojning och halkbekdmpning. Mérkningen var ett samarbete mellan
Borlange Energi och Stiftelsen Teknikdalens Mobility Management projekt.

I nformationsspridning om det prioriterade cykelvagnatet
Information om det prioriterade cykelvagnétet och mérkningen av de
sammanbindande gatorna gick ut under december i Bo i Borlange nummer 4
2002. Tidningen hade tema med inriktning pa snoréjning. For cyklisterna visades
en karta 6ver det prioriterade cykelvagnatet, markningen av gator och vagar i det
prioriterade nétet togs upp och det férklarades att sndrdjningen av dennatyp var
en forsoksverksamhet. Har togs ocksa upp en rad problem samt att vi gérnatog
emot synpunkter for att forbattringar ska kunna genomforas.

Annonseringen av det prioriterade cykelvagnétet har haft daligt genomslag och fa
kanner till nétet. Kartan 6ver det prioriterade cykelvagnétet borde ocksd innehallit
namn pa gator och vagar i nétet for att tydligare klargora vad som ingar, vilket &r
nagot som efterfrégats. Eftersom sasongen 2002/03 var ett forsok gjordesinga
ytterligare anstrangningar for att fora ut budskap om det prioriterade
cykelvagnatet. Ska forsoket fortsitta eller sittasi bruk fullt ut maste annonsering
ske tydligare och i storre omfattning for att na ut till fler av Borlangeborna

Synpunkter pa vintervaghallningen, Borlange Ener gi

Enligt Stig Henriksen, Borlange Energi Produktion, har sndréjningen av det
prioriterade cykelvagnatet inletts vid ett snodjup paca4 cm, &en mindre
snéméangder an sa har plogats bort efter avdutat snofall. Snoréjningen fungerat
bramed vissa avvikelser, exempelvis blev det problem vid det forsta snofallet,
som dock varade 6ver ca 3 dygn. Pa det prioriterade cykelvagnatet ska de
sammanbindande gatorna ha blivit snérdjdai samband med att den anslutande gc-
bredden for att roja de bredaste gatorna, som Sockenvagen, varfor stérre maskiner
maste kallas in. Samordning av de olika fordonen har varit ett problem och hur vél
samordningen har fungerat &r oklart.

Gallande halkbekampningen har uppskattningsvis ca 7000 ton sandningssand

lagts ut pa allatyper av vagar. |nsatsen bedéms vara betydligt stérre an tidigare ar,
da mellan 4000-5000 ton sandningssand lagts ut. Halkbekampningen pa de
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sammanbindande gatorna och véagarnai det prioriterade cykelvagnétet bedoms
dock inte ha halkbekéampats i samma utstrackning som gc-véagarnainom det
prioriterade cykelvagnétet. Stig Henriksen anser att det framst & inom
halkbekampningsomréadet som man maste bli battre och effektivare.

Enligt Bengt Snabb, Stadsmilj6, kan de snabba insatserna ha medfort mindre
bildning av det tjocka lager av is och sné som brukar kunna bli liggande kvar
under vérarna. Férhallandena var genomgaende goda for ge-trafikanter med nagra
inslag av halkrisk. Det som inte har fungerat denna sisong &r att uppsopningen av
sandningssanden drog ut patiden, vilket till stor del berott pa en sen upphandling.

Synpunkter fran LarsLindefeldt, Linje & kabelpldjning

Att bli av med sndn léngs vissa strackor samt vid mycket nederbord & den storsta
svarigheten for chaufforerna, varfor det borde ges mer tid for att stéada och bredda
mellan snofallen. Ett annat problem pd sammatema ar att det &r svart att gora rent
fran och finna plats att géra sig av med snon runt manga busskurer, vilket dven
forsvarar for bussresenérerna.

Nya gc-vagar som lagtsintill gator och vagar &r ett problem, nér gc-vagen plogas
forst blir den sedan 6verplogad nér gatan kors ren. Efterarbeten med begrénsade
insatser kunde darfor séttas in for att stéda aktuella platser fran slask. Begréansade
insatser skulle ocksa kunna séttas in, for sdval snorojning som halkbekampning,
vid t. ex. prioriterade gc-tunnlar och korsningar mm. Platserna skulle forst
dokumenteras och sittasin i olika dtgardsprogram for respektive atgard. Arbetet
kunde ocksa anpassas sa att en eller ett par maskiner skulle klaraav arbetet.

Vid planering av nya omraden bor det tas storre hénsyn till driften for att underl&tta
arbetet. Manga smala passager och vackra former och utsmyckningar medfér |anga
insatstider fOr snorojningen.

Synpunkter fran synskadad, Susanne Borg, Vagver ket

Goda forutsattningar for synskadade pa gangstraken vintertid skapas genom att:

- straken & raka med raka snovallar som kan anvandas som stod vid forflyttning
- ytan pagangvagen &r dléat

- stréken halls p& samma plats under vintern som under sommaren

- Oppningar i snovallar halls pa samma plats under hela vintern

- Overgangsstallena skottas sa att kantstenarna framtrader tydligt

Pa busshallplatserna bor det handskottas runt busskurer, stolpar och pa den plats
dér man kliver av och pa bussen. Busskurer och stolpar anvands som
utgangspunkter av synskadade och miljéombytet vid p& och avstigningen
underlé&ttas betydligt om just den platsen &r val skottad och halkbekampad.
Speciellt problematiskt kan det vara for rullstolsburna att ta sig av och pa bussen
nar det ligger sno kvar och forsvarar for de tekniska hjalpmedel som idag finns for
att hjalpa rullstolburna.

Platser och omraden i Borlange dar snor6jning, halkbekampning och uppsopning
av sandningssanden & bra & utanfor Hemkop i Gylle och utanfor Kupolen. |
Harnosand 1&ggs, enligt Susanne Borg, vid vintervaghallningen stor koncentration
pagc-véagar och majligheterna for & dre och handikappade att ta sig fram med
busstrafiken pa Mjuka Linjen.
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Synpunkter fran allméanheten

Synpunkterna fran allménheten har till stor del rort halka och halkbekampning,
speciellt om dagarna med mycket eller utdragna sndfall sétts &t sido. Snordjningen
upplevs som tillfredsstéllande och bra av de allra flesta medan halkbekampningen
verkar vara ett storre problem. Framforallt & det &l dre fotgangare som péatalar
problem med att kunnatasig fram. Till problemet hor ocksa att sn6 blir upplogat
patrottoarer som blockeras varfér man som gangtrafikant pa vissa stallen maste
gesig ut i biltrafiken. Det géller speciellt pa de hogtrafikerade gatorna.

En kvinna var mycket besviken pa snoréjningen pa gc-vagen éver Islingbybron
dér sno lades upp fran riksvagen och hon tyckte att bron skulle tillhora det
prioriterade cykelvagnétet. Enligt Stig Henriksen gick det téta turer for att halla
vagen ren fran sno. Kvinnan var ocksa missnjd dver att den avskarmning fran
motorvagen som utlovats inte kommit till stand. Den skulle skydda bade mot
upplogad snd och frén sno och is som kan flyga av passerande lasthilar.
Avskarmningen byggs under sommaren 2003 i regi av Vagverket.

Forbattrad snordjning runt farthinder, typ busskudde

En cyklande person, som vintertid halkat pden i sidled lutande yta paen
busskudde bel&gen pa Sockenvégen, anser att snoréjningen av dessa farthinder
blir daligt utforda p. g. a. deras utseende och da okar riskernafor cyklister. Genom
att skotta fram hindren pa cykelstraken kan cyklisterna se de sidolutande ytorna
och undvika att kora upp pa dem, som kan varamycket hala vintertid.

Fotgangar e lockas ut i vagbanan

Cykelstrak som plogas val lockar fotgangare ut i gatan bl. a. dar det prioriterade
cykelvagnétet |6per dver gator och vagar. For att undvika att f& manga géende ut
pa dessa gator och vagar maste intilliggande trottoarer ocksa hdllas rena frén sno
och halkbekdmpasi 6kad utstrackning. Enligt den uppskattning av halkskadade
gc-trafikanter som gjordes vintern 01/02 i Borlange var majoriteten fotgangare.
Exempel pa ber6rda gator ar Stationsgatan, Sockenvagen, G. Tunavagen och
Hagavagen, som ocksa ar stora strak for fotgangare. Hagavagen har generellt varit
i gott skick under den gangna vintern men paett par platser har problem uppstétt
pagrund av upplogad sn6 pa trottoaren vid korsningarna, speciellt Rodavéagen och
Vasagatan. Sockenvégen, sdder om centrum, &r en direkt fortsittning pa
Stationsgatan och ett stort strék for gdende. Vintertid & forutsittningarna daliga
att ta sig fram patrottoaren langs denna véag vilket bild 4 visar.
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Bild 4: Sno patrottoaren Igs ckenégen tvi ngar gaendei korbanan

En andraprioritering

En andra prioritering pa gc-vég &r att i viss man lata snorojningen forhdllasig till
morgontrafiken. Arbetspendlare m. fl. ges en ren och l&tt fardvag och kommer
fram med torra klader och skor, vilka &r svara att vara utan eller fatorkade pa
arbetet.

Sandupptagning pa gc-natet

En stor orsak till cykelolyckor under varen, efter att sno och is har smélt undan, &r
att cyklister halkar pa det kvarliggande gruset, som anvéants for halkbekampning.
Enligt en undersdkning, (Oberg, Berntman, m.fl, 1996) orsakar denna olyckstyp
var femtonde cykelolycka under hela barmarkssasongen. Det kan ocksa antas att
det & som alraflest under varen innan sandningssanden & uppsopat. Att
olyckstypen &r frekvent visar sig ocksai den pagaende skaderegistreringen for
fotgangare och cyklister. Nedforsbackar och kurvor & mer utsatta for denna
olyckstyp. For att undvika en del av dessa olyckor ska gc-vagarna prioriteras och
speciellt det prioriterade nétet. Upphandlingen av sandupptagningen borde kunna
innehalla krav pa att arbetet ska kunna starta med kort varsel och nér vagbanorna
ar friafran is och sno och vara avslutade efter en visstid.
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