Programforslag for det prioriterade
cykelvagnatet | Borlange

Ett sammanhangande och sdkrar e cykelvagnat

Sammanfattning

Programmet innehdller en rad konkreta forslag for ett utbyggt, sékrare och
sammanhéangande cykelvagnét i Borlange. Utgangspunkt & dagens prioriterade
cykelvagnédt som genom kompletteringar och en standardhdjning ska locka fler att
anvéanda cykeln till vardagsresorna. Erfarenheter visar att en ssmmanhangande
struktur pa vagnatet lockar fler att anvanda cykeln. Fokus har lagts pa sakra
cykelkorsningar i punkter dér cykelvag och bilvag korsar varandra samt tydliga
cykelleder genom omrédena sdder om centrum, detta for att cykelvagnétet ska
bindas ihop genom hela staden. Fordagen paverkar ocksa gangtrafiken i ett par
fall, d& gadende idag ges litet utrymme pa trottoaren och extra svart kan det vara att
tasig fram vintertid pa grund av att det ligger stora méngder sno pa trottoarerna.

Programmets viktigaste budskap &r den forbéttrade boendemiljé som skapas
genom att fler kan réra sig till fots och med cykel i och mellan stadens olika delar.
En 6kad anvandning av cykeln dkar befolkningens fysiska och psykiska hdsa
samt minskar bilismens miljopaverkan. Forandringarna som foresprakas i denna
skrift gar att kopplatill en rad mal, forutom boendemiljon, aven till Borlange
kommuns miljoprogram med delmd och 6vergripande miljokvalitetsmal for
[uftféroreningar samt Framtidsdalens fyra grundldggande varden och tillhdrande
atgardsstrategier.
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Programforslag for det prioriterade cykelvagnatet i Borlange
— ett saSmmanhangande, sékrare vagnat och integrering av cyklisternai trafiken

Bakgrund och mgjligheter

|dén kring det standardhdjda och sammanhéngande prioriterade cykel stréket har
vaxt fram viainventeringar och arbeten utférda pa Borlanges gc-vagar under &r
2002 samt genom litteraturstudier och idéer, bl. a. fran Cykelframjandets
konferens " Cykling pa rétt vag”, se minnesanteckningar i bilaga 5.

Utgangspunkt for programmet & dagens prioriterade cykelstrék, se bilaga 3, som
genom kompletteringar och standardhojningar ska fafler att anvanda cykeln till
vardagsresorna samt ge fler invanare och grupper 6kad tillganglighet till Borlange.
Fordaget ar koncentrerat till Borlénges centrala delar och det prioriterade
cykelvagnétet. Ytterligare vidareutveckling, forutom forstérkningar inom néatet, &r
att t. ex. anduta omrédena Ornas, Torsang, Repbécken och Halvarsgardarna. Det
skulle inte bara mojliggora vardagsresor till cykel utan &ven inbjudactill rekreation
och utflykter med bad och besok av sevardheter i Borléanges omgivningar. Hit hor
ocksa barns gang- och cykelresor till och fran skolan som maste undersokas for att
goda och sikra forhdllanden ska kunna erbjudas. For att infrastruktur och
sakerhetsatgarder sedan ska fa genomslag kravs information ut till allménheten
om bl. a. vagnétets utseende och omfattning samt om beteende i trafik.

Programmet innehaller konkreta forsag for ett utbyggt, sakrare och
sammanhangande cykelvagnét i Borlénge och tar hansyn till befintlig struktur och
befintliga férdag, av vilka vissa redovisas och andrainte. Det ca 65 km langa
prioriterade cykelvagnatet kommer med samtliga forslag att besta av:

- gc-vag till 80 % istallet for dagens 75 %

- pavégar och gator i det prioriterade cykelvagnétet kommer ca 40 % av
strackningen vara i cykelfalt, omfattande 50-strackorna med hogst trafikbelastning
- korsningar med biltrafik ska bindas ihop av en typ av cykel 6vergang

- uppmérkning av fargade strak eller cykelvagvisning, som underléttar vagval

| Borlange sker redan idag en forhallandevis stor andel resor med cykel jamfort
med Sverige i 6vrigt. Men erfarenheter visar att cykelvagar med sammanhangande
struktur lockar fler att anvanda cykeln. Enligt skattningar nyskapas 5 - 40 % gang-
och cykeltrafik i och med nybyggnation av cykelvég, se bilaga 5 ” Investeringar i
Okad cykling...”, men det utan att ett sammanhangande cykelvagnat skapas.

Programmets viktigaste budskap &r den forbéttrade boendemiljé som skapas
genom att fler kan rora sig till fots och med cykel i och mellan stadens olika delar.
En 6kad anvandning av cykeln dkar befolkningens fysiska och psykiska hdsa
samt minskar bilismens miljopaverkan. Férandringarnai denna skrift gar att
kopplatill en rad mdl, forutom boendemiljon, aven till Borlange kommuns
miljoprogram med delmdl och évergripande miljokvalitetsmal for luftfororeningar
samt Framtidsdalens fyra grundl&ggande véarden och tillhérande atgardsstrategier.

Syfte

Rapportens syfte ar att skapa ett intresse bland beslutsfattare och tjansteman for
att sittama och utveckla gang- och cykeltrafiken for att skapa ett Borlange med
en lockande boendemilj6 och 6kad tillganglighet for fler grupper i befolkningen.



Cykelsatsningar 1 Sverige

Linkdping och Goteborg, dar stadsdelen Orgryte har lyckats 6ka cykelresorna med
45 % genom en rad atgarder Flera kommuner i Sverige satsar idag pa att utveckla
cykeltrafiken bl. a. Orebro,. Falun forbéttrar for cykeltrafiken genom att bygga
cykelbanor, placera ut vagvisning och skapa sdkra parkeringar. | Stockholms 1&n
planeras en miljardsatsning pa 70 mil cykelstrak fran Sigtuna till Nynashamn.

Cykelstrakenskvalitetskrav
Bralokala cykelstrak uppfyller foljande krav:
- Sammanhangande strak, som forbinder mal punkter.
- Direkta, utan onddiga omvagar.
- Attraktiva, trevliga och trygga
- Sékra— minimerar riskerna for kollisionsolyckor och omkullkérningar.
- Komfortabla— l&attcyklade 0.s.v.
Cyklister véljer sin vag och bra cykelstrék anvands, annars géller bilvagen.

Kéalla: Design manual for a cycle-fiendly infrastructure. Centre for Research and
Contract Standardization in Civil and Traffic Engineering, CROW, Ede Holland.

Cykeloverfarter i korsningar med biltrafik

Moten mellan cyklister och biltrafikanter skapar konflikter och problem, speciellt
i korsningar kan erhdllna sikerhetsvinster genom separerade gc-banor ga
forlorade. Da forutsattningarna plotsligt forandras for cyklisten och den sakra och
skyddade tillvaron bryts av korsande motortrafik och cyklisten inte gav
uppmérksammar eller inte blir uppmérksammad kan den nya situationen bli
problematisk saval cyklist som biltrafikanter. Oftast finns det ingen skyltning eller
maéarkning som talar om att cyklisten nérmar sig en korsning eller vad som
forvantas av cyklisten, som da |t kan tankas anta att den andra parten har
vdningsplikt eller tar sig galv "foretradesrétt”.

En bra cykelverfart & utformad sa:

- att cyklister och motorforare upptécker cykelverfartenii tid.

-t trafikanternas uppmarksamhet och handlingsberedskap skarps.

- att trafikanterna far tid och sikt for bedomningar och atgéarder.

- dlt trafikanternas beteende standardiseras enligt gangse forvéantningar
- dt trafikanternas avsikter blir tydliga.

For att &stadkomma en saker korsning krévs en kombination av sikt, synbarhet
och |3g fart. Det & viktigt att inte ge en kénda av foretradesrétt for en grupp
trafikanter vilket |&tt kan uppstai och med att den andra parten har vjningsplikt.

Bilderna 1-4, pasidorna 5-6, visar en rad tankbara forslag pa cykeléverfarter vid
korsningar mellan gc-vég och vég/gata. Nagot av dessa fordag eller en
kombination av flerakan vara en standardlsning for de uppraknade korsningarna
i det prioriterade cykelvagnétet, som finns angivna pa sidorna 7-8 under rubriken
"Korsningar i prioriterat cykelvagnét aktuella for cykel verfarter”.

Cykeldverfarten pabild 1 ar forhdjd &t alla sidor, alltsa dven for cyklisterna vilket
ska forma dem att sanka farten och uppméarksamma den korsande trafiken.



Bild 1; Fordag till cykeldverfart [angs det prioriterade cykelvagnétet i Borlange.
Kalla: Planera for cykeln, Krister Spolander, NTF.

En l6sning for att ytterligare forstarka sakerheten i korsningarna kan vara att sétta
upp trafikmarken for vaningsplikt ocksa for cyklisterna. Darigenom okar inte
bara sikerheten pa den enskilda platsen utan cyklisten gors ocksa medveten om att
hon & en del av hela vagtrafiksystemet med alla dess regler.

Bild 2: Frén Delft i Holland ges ett exempel pa hogersvangande cykeltrafik som
leds forbi en trafiksignal. Cykeltrafiken &r dock reglerad med vaningsplikt innan
cyklisten far svangain pa den korsande vagen.

Kalla: Planera for cykeln, Krister Spolander, NTF

Ibland maste cykel Gverfarterna anpassas efter den rédande trafiksituationen och
sakerheten far da forstarkas pa annat Sétt, ex. bild 3. Men en grundpelare ska vara
att forsoka anvanda en och sammatyp av cykel passage eftersom bade cyklister
och bilister da vet hur de ska agera vid passagen.



Bild 3: Overfarten & nedskuren genom refugen. Cyklisterna vinklar da kurs nagot
under sin dverfart och upptécker da léttare motorfordon som &r i ankommande.
|dén forekommer ocksa pa dvergangsstallen. Atgarden &r bl. a. aktuell i punkt 21
palistan 6ver korsningar. Kalla: Planera for cykeln, K. Spolander, NTF.

Kanske ska markeringen i korsning mellan bil- och cykelvég vara diffusare eller
tydligare visa pa konflikten och istéllet kan gc-vagen fram till Gverfarten vara ex.
belagd med rod sten, for att pakalla cyklisten om att nu hander det nagot gérna
kombinerat med skyltning om v&ningsplikt. Denna cykeldverfart skulle ocksa
kunna fungera som végvisare och leda cyklisterna rétt i korsningar dér det
prioriterade cykelvagnétet tar ny riktning.

Bild 4: Overfart for cykel belagd med rod sten i kombination med ett
overgangsstélle. Exemplet & hamtat fran omradet runt Teknikdalen i Borlange.



Korsningar i prioriterat cykelvagnat aktuella for cykelbverfarter
Korsningarna nedanfor & angivna fran cyklistens 6gon och dennes passage
genom korsningarnai sin fard pa det prioriterade cykelvagnétet. Forslag till
forbéattrade cykel passager med fet text prioriteras hogt och férdag med kursiv text
& endast aktuella om gc-véag eller det prioriterade cykelstraket dras pa platsen.

Rommerondellen, 6ver vagen mot Dala-Airport

Passage 6ver Rommevagen, ovanfor kor sningen Nybrovagen

Langs Rommevégen Gver Stackvéagen

L&ngs Rommevégen 6ver Jarnvégsgatan och Vetevagen

Langs Rommevégen over andlutande vag till Kvarngatan, vid minigolfbanan.
Langs Rommevégen dver Silogatan

Langs Rommevégen dver Drabantgatan

Passage 6ver Smedjebacksvagen vid kor sningen Rommevagen (Ligger
med i prioriteringsordning att gora den planskiljd)

9. Passage 6ver Tunavéagen, ovanfor korsningen Hedevagen

10. Langs Tunavagen over infarten till Stora Tunakyrka.

NGO~ WNE

11. Langs Tunavagen Gver Brodker svagen och passage 6ver Tunavagen

12. Langs Tunavagen 6ver Korsgardsvagen och passage dver Tunavagen

13. Passage 6ver Korsgardsvagen, for att sakert na passage 6ver Rv 70

14. Passage 6ver Tunavagen, for ge-trafik mellan Aselby och Hytting

15. Langs Hugo Hedstroms vag dver Svetsgrand

16. Langs H. Hedstréms vag 6ver Maskingréand och passage 6ver H. Hedstroms v.
17. Passage 6ver H. Hedstr dms vag vid kor sningen Tunavéagen.

18. Passage over Gyllehemsvégen vid Gyllerondellen och Borlange Vérdshus
19. Passage 6ver Gyllehemsvagen, kor sningen Sockenvégen

20. Passage over G. Tunavéagen vid korsningen G. Lustbergsvagen

21. Passage 6ver Bygatan mellan OK och Statoil

22. Passage 6ver Tunagrans, hojd med Krikonstigen (finns delvis)

23. Passage 6ver Mjalgavagen vid korsningen Tunagrans

24. Langs Mjalgavagen Over infarten till Skinnargatan/Nolkersgatan
25. Langs Siljansvagen over infarten till SSAB Vastraporten

26. Langs Siljansvagen over infarten till Domex Service Center

27. Langs Kvarnsvedsvagen over infarten till Utanfor svagen

28. Passage 6ver Nygardsvagen vid Borlange Ener gi

29. Passage Over Studievégen

30. Passage over Paradisvagen mellan Nygardarna och Matsk nutsgardarna

31. Passage over Plit Jansvag intill Allbrods utkorningscentral
32. Passage 6ver Arons Eriksvag vid korsningen Bo Eriksvag
33. Passage 6ver Pligg Eriksvag vid korsningen Pligg Gorans vag
34. Passage over Ollesvag intill bussgatan

35. Passage 6ver Kallesvag ovanfor Kviddasvag

36. Passage over Tuppesvag vid bussvandslingan

37. Passage dver infarten till Jaxtorget vid Jaxrondellen

38. Langs Par adisvagen over Petter Bladersvéag

39. Langs Paradisvagen Gver Skogsvagen, OBS! tva passager

40. Langs Paradisvagen 6ver Kornstigen



41.
42.
43.

51.
52.
53.
. Langs Kvarnsvedsvagen Over Ljungbergsgatan
55.
56.
57.
58.
59.
60.

61.
62.
63.
. Rondellen vid Kvarnsvedens papper sbruk, passage 6ver Fabriksgatan
65.
66.
67.
68.
69.
70.

71.
72.
73.
74.
75.
76.
77.

Langs Paradisvégen dver Tjarna allé
L éngs Paradisvégen over Kldverstigen

Passage dver vag, som sammanbinder Tjarna och Bullermyren, Sportfélten

. Passage dver vag, som sammanbinder Tj&rna och Bullermyren, nedan sportféalt
45,
46.
47,
48,
49,
50.

Passage over Masergatan fran gc-vég till Djaknegatan

Passage 6ver Jussi Bjorlingsvég vid Stadshusrondellen

Passage 6ver Rodavagen till Ringen

Langs Rodavagen 6ver Laroverksgatan

Langs Faluvdgen Gver Erlandsforsgatan

Langs Tolvmilavagen over Hagbacksgatan och Gver Tolvmilavégen

Lé&ngs Tolvmilavagen 6ver Honefsgatan
L angs Tolvmilavéagen 6ver M ansesgatan
Passage 6ver Tolvmilavagen vid vagen ned till Bullerfor sens kraftstation

Langs Kvarnsvedsvagen over Masmastargatan

Langs Kvarnsvedsvagen 6ver Lindesndsgatan

Léngs Kvarnsvedsvagen Gver Vretgatan

Passage Over Kampesgatan vid korsningen Kampesgatan/Glimmergatan
Passage Over Taljstensvagen

L angs K var nsvedsvagen 6ver M ar dgatan

L angs Kvarnsvedsvagen over L ergardsvagen
Kvarnsvedsrondellen, passager dver Sveaborgsvagen och Stinsens vag
L angs Kvar nsvedsvagen 6ver Nordanbécksgatan

Langs Fabriksgatan 6ver Stybbgatan

Léngs Fabriksgatan 6ver Byg6vagen

Passage Over Fabriksgatan vid korsningen Fabriksgatan/M aj gatan
L angs M or byggevagen Over Stinsensvag

Langs Morbyggevégen éver Murgatan

Langs Allfarvagen Over Betesgatan

Langs Allfarvagen 6ver Bondegatan

Langs Allfarvagen 6ver Vallgatan

Langs Allfarvéagen over Masergatan

Passage 6ver M ardgatan, fran gc-vag till Har stigen

Passage 6ver Morbyggevagen ca 100 m utanfor rondellen
Passage Over Storsvangen, vid jarnvagstunneln

Passage Gver Storsvangen, ovan ge-tunneln under M ardgatan



Skyltning av det prioriterade cykelvagnéatet

En skyltning av det prioriterade cykelvagnétet ska prioritera genhet och sékerhet
eftersom det framst & vardagsresorna som kommer att foretas héar. Uppbyggnad,
logik och kontinuitet & grunden for orienterbarheten inom ett cykelvagnédt men
utan ndgon som helst vagvisning kommer nétet att fungera samre. Skyltarna
marknadsfor ocksa cykelstréken och fungerar som reklampelare 6ver vad som ar
tillgangligt med cykel. For en enklare form av végvisning i det prioriterade
cykelvéagnatet finns ett fardigt arbetsfordag over fargade cykelstrak, se bilaga 4, .

Nagra enkla principer for cykelvagvisning &r att:

- kanda och frekventa mal vagvisas

- avstand anges

- vagvisningen skafinnasi varje valpunkt i cykelvagnatet
- varalétt att upptacka och sarskilja fran annan vagvisning

Cykelparkeringar

Stoldrisken och risken att fa cykeln demolerad & en stor cykelhdmmande faktor.
En reaktion &r att anvanda adre och sémre cyklar med litet ekonomiskt vérde
vilka ofta har samre funktion och sdkerhet. Ungeféar en av tio olyckor uppskattas
bero pa defekter hos cykeln. Bra cykelparkeringar intill stationen och kénda
pendlingshallplatser 6kar upptagningsomradet av pendlare med tio ganger jamfort
med att g& En inventering av hallplatser med manga pendlare maste i sa fall
genomfaras for att kunna forstérka dessa hdllplatser med sakra cykelstéll. Goda
majligheter att parkera cykeln i nérheten av alla typer av malpunkter lockar folk
att ta cykeln istéllet for bilen. | Borlange finns redan flera malpunkter med mycket
bra forutséttningar att parkera cykeln sékert. Exempelvis erbjudsi centrum goda
mojligheter att parkera cykeln, dessa parkeringar & dock inte skyltade och syns
ibland daligt. Cykelparkeringar bor placeras i nérheten av malpunkternas entré,
med information om var cykeln ska placeras och det ska vara mgjligt att cykla
andafram till parkeringen. God service och klara regler tkar trivseln och
sékerheten och minskar benégenheten att blockera entrén med parkerade cyklar.

Fordlag till nya och forstérkta cykelankar

Atgérdsforslagen har fokuserats till omrédena soder om centrum dar det saknas
tydliga strak for cyklister och fotgangare. Med forslagen blir det prioriterade
cykelvagnétet mer heltdckande och cyklister och fotgangare ges 6kad
tillganglighet. Bilaga 3 visar det prioriterade cykelvagnétet i sin helhet med
fordag till forandringar fran nétets utseende vintern 2002/2003.

Cykelfalt eller gc-bana langs Bygatan, fran Wallingatan fram till OK och
Statoil. Bilaga 1 punkt 1:

Bygatan &r idag ett stort cykelstrak for att passera vid sidan av centrum och ta sig
till exempelvis Framtidsdalen, Kupolen och bostadsomraden bortom nyss ndmnda
mdl eller & motsatt hall for nd omraden som Gylletdppan, Gylle eler Mjalga.
Bada dndar av Bygatan bor markeras tydligt, att en gata med cykelfélt tar sin
borjan. Speciellt géller det den hart trafikerade korsningen mellan OK och Statoil
dar stor kraft bor 1aggas pa att fa cyklisterna pa ett trafiksakert satt Gver vagen och
ner i ge-tunneln under Rv 70. Pa samma plats bor ocksa en béttre ansutning till
Brunnsgatan astadkommas som ocksaingar i det prioriterade cykelnétet. Forsag
om separat gc-bana langs Bygatan finns i ”Lugna gatan i Borlange'.



Trottoar for fotgangare, cykelfalt och fartdampande atgarder langs
Sockenvagen. Bilaga 1 punkt 2:

Trottoaren pa en sida av vagen bor prioriteras for att ge boende i omradet och
forbipasserande ett tydligt huvudstrak att halla sig till, fram till anslutande gator
samt in och ut mot centrum, via Stationsgatan som ocksa borde erbjuda béttre
standard for fotgangarna. Sockenvagens platsi det prioriterade cykelstréket skulle
stérkas genom cykelfét och en lugnare trafikmiljo dér bilarnas hastighet sunker
genom fartdampande dtgarder som &r béttre anpassade for cyklisterna an vad
dagens busskuddar &r, som kan orsaka halkolyckor speciellt vintertid.

Ska trottoaren hdllas i gott skick vintertid medfor det Gverenskommelser med
fastighetsagarna langs véagen och/eller extrainsatser av vintervaghallning. Den
befintliga trottoaren & smal och det &r inte speciellt bekvamt att ta sig fram dar
med t.ex. en barnvagn eller en rullstol. Vintertid ligger det dessutom drivor med
sno pa trottoaren som forhindrar gangtrafik och istélet g&r man ute i vagen. Langs
vagen finns ocksa ett dagis dit manga barn skjutsas med bil. Med béttre gangvag
till dagiset skulle fler barn kunnata sig dit géende i fordldrarnas narvaro.

Trottoar for fotgangare, cykelfalt och fartdampande atgérder langs Gamla
Tunavagen. Bilaga 1 punkt 3:

Trottoar paen sida av vagen bor prioriteras for att ge boende i omradet och
forbipasserande ett tydligt huvudstrak att hdlla sig till, till anslutande gator samt in
och ut mot centrum. Gatans platsi det prioriterade cykelstraket skulle starkas med
cykelfalt och genom en lugnare trafikmiljo, dar bilarnas hastighet §unker genom
aterkommande fartdampande &tgérder och fotgangarna har en bred trottoar att
hallasig till.

Gc-vag mellan Karlsgardsgatan och korsningen Gamla

Tunavagen/L ustber gsvagen, som andluter till gc-vag fran Gylle

Bilaga 1 punkt 4:

Denna gc-vag skulle medfora att cyklister och géende skulle erbjudas ett skrare
aternativ an Gyllehemsvagen som har relativt mycket genomfartstrafik. Pa
ungefér samma plats |0per idag en gc-vag upp till Hemkops parkeringsplats.
Denna vag anvands flitigt av gc-trafik mellan G. Tunavégen och Sockenvégen.

Trottoar for fotgangare och cykelfalt langs Stationsgatan fran Tunagatan till
Gradavéagen (se Sockenvagen bilaga 1 punkt 2) Bilaga 1 punkt 5:

Trottoar for fotgangare, cykelfalt och aterkommande fartdampande
atgarder langs | drottsvagen fran Ludvikavéagen till Lustber gsvagen.

Bilaga 2 punkt 1.

Trottoar paen sida av vagen bor prioriteras for att ge boende i omradet och
forbipasserande ett tydligt huvudstrak att halla sig till, fram till anslutande gator
eller for att tasig till andra omraden. Gatans platsi det prioriterade cykelstraket
skulle stérkas med cykelfalt och genom en lugnare trafikmiljo, dar bilarnas
hastighet sjunker genom aerkommande fartdampande atgarder och fotgangarna
har en bred trottoar att hdlla sig till. Langs vagen finns ocksa en skola, idrottsplats
och ishall som mer markerat borde goras tillgéngliga for fotgangare och cyklister.
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Gc-véag langs K or sgar dsvagen, fr. Tyllsnasvagen till Laduvagen

Bilaga 2 punkt 2:

Strackan binder ihop befintligt gc-vagnét inne i Farjegardarna och ge-vagen
utanfor COOP Forum mot Hytting och Bro. Denna dragning av gc-straket for
ocksa ge-trafikanterna bort fran krysset K orsgardsvagen/Farjegardsvagen som har
forutom biltrafiken ocksainnehdler en busshdllplats. Bussresendrer ska dock
kunna anvanda gc-vagen for att tasig ner i omradet Farjegardarna.

Gc-véag langs K or sgar dsvagen, gor a gc-passagen 6ver Rv 70 tillganglig
Bilaga 2 punkt 3:

Dagens signalreglerade gc-passage 6ver Rv 70 & svartillganglig och ligger gomd
bakom Shell-macken, hornet K orsgardsvagen/Hugo Hedstroms V &g. Fotgangare
och cyklister véljer istéllet att passera Rv 70 ca 100 m sydost om den aktuella
korsningen. En upptrampad stig leder dér 6ver riksvagen och passagerna sker pa
en plats dar bilarna har mycket hdg hastighet. Forarnai bilarna accelererar ut fran
korsningen eller kan se chansen att hinnamed i ett " gront sldpp” och gasar pa
For att fotgangare och cyklister ska vélja den sdkra och signal vervakade
passagen 6ver Rv 70 maste den goras tillganglig genom tydliga och sikra
andlutande gc-végar, forbi Shell-macken mot Bro och det intilliggande villa
omradet pa andra sidan Hugo Hedstréms Vag.

Gce-vag langs K or sgar dsvagen, fran Hugo Hedstr ms Vg till
Aselbygatan/Brogatan

Bilaga 2 punkt 4:

Felande lank for en rak ge-diagonal som skulle binda ihop flera omraden i de
sydostra ytterdelarna av Borlénge. Mellan Hyttingsvégen och Tunavagen &r det
bitvis smétt om utrymme.

Gc-véag langs Hugo Hedstrdms V&g, fran Korsgardsvagen till Ordvagen
alternativt langs hela H. Hedstr éms V&g. Bilaga 2 punkt 5:

Né&got av alternativen skulle ge omradet en gc-vag som tydligt ingdr i ett
sammanhangande strak, speciellt om det kombinerades med de andra forslagen
om gc-vag langs Hugo Hedstroms Vag och béttre framdragning av gc-vég, forbi
Shell-macken, mot den signalreglerade passagen 6ver Rv 70. Boende i omrédet
eller passerande fotgangare och cyklister ges tillganglighet och sékerhet for att ta
sig till Farjegardarna och COOP Forum €eller in mot centrum.

Gc-vag langs Hugo Hedstr dms Vg, fran anslutande ge-vag nara Svetsgrand
till Maskingrand. Bilaga 2 punkt 6:

Denna gc-véag skulle ge bade fotgangare och cyklister méjlighet, fran exempelvis
Hytting, att pa ett enkelt och mycket sikrare sétt passera forbi industriomradet och
inte heller behtva ge sig ut pa Hugo Hedstroms V&g. En gc-passage 6ver Hugo
Hedstroms V&g maste dock till for att anduta till gc-vagarna mot Gylle och
Gylletéppan.
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Gc-véag langs Tunavagen, fran H. Hedstr émsvag 6ver Svetsgrand till
Hyttingsvagen. Bilaga 2 punkt 7:

Denna gc-vég skulle skapa en tydlig rak Iank genom omradet in mot centrum eller
ut mot Tuna. Det skulle underlétta for fotgangare och cyklister genom att de
dipper dingrandet genom Hytting och att korsa dver industriomradet |angs
Herrgardsgatan. En kort bit befintlig gc-vég langs Tunavagen nedanfor
Hyttingsvagen & mycket smal och maste forbattras om det ska bli en fullvérdig

cykelvag.

Cykelfalt och vagvisning langs For shackavéagen, fran Smedjebacksvagen till
Hessevagen

Cyklisternas trafiksituation och magjlighet att folja det prioriterade cykelvagnétet
maste stérkas over den aktuella strackan. Hogsta tillétna hastighet for bilister pa
vagen bor vara 50 km/h.

Gce-vagar till Borlange §ukhus fran omgivande omraden

Gc-vég till Borlange sukhus, som leder fram till entrén, fran omradena
Barkargardet, Domnarvet och Ovre Honsarvet. Sjukhuset & omgivet av bilvagar
som verkar som barridrer fér géende och cyklister.

Bland de dvriga vardcentralernai Borlange ar det egentligen bara Vardcentralen
Jakobsgardarna som har riktigt bra forutséttningar for fotgangare och cyklister att
ta sig dit. Forbattrade mdjligheter kan komma att gesi Kvarnsveden i och med en
planerad gc-vag langs Sveaborgsgatan.



Aktudla fordag till cykellankar som kompletterar det
prioriterade cykelvagnatet

Redan lagda utvecklingsférslag for cykelvagnatet kompletterar och stérker
framforallt cykellederna norr om centrum. De tva dversta dtgéarderna ligger dock
soder om centrum och ligger klarafor att byggas.

- Ge-vég langs Tunavagen mellan Brodkersvagen och Korsgardsvagen.

- Ge-vag langs Mjalgavagen fran Siljansvagen till korsningen Tunagrans samt
andutning till befintlig gc-vag langs Tunagrans.

- Gc-vég langs Sveaborgsgatan fran Kvarnsvedsrondellen till Ringargatan.

- Cykefalt langs Hagavagen fran Centrum till Vallgatan. En eventuell utbyggnad
kommer att skei etapper.

Fordag till nya cykellankar i ” Trafiksdker hets- och natanalys enligt
L ugna gatan fér Borlangetatort”, fran ar 2000

For att Oka trafiksdkerheten och framkomligheten bedoms féljande lénkar vara

mest angelagna att fatill stand:

Prioritet 1. Kvarnsvedsvagen (delen Kvarnsvedsrondellen-Nordanbécksgatan).
Separerad gc-bana, som & anlagd.

Prioritet 2: 1slingbyvéagen (delen Domnarvsrondellen-Torsang). Separerad gc-bana
Prioritet 3: Helhetslosning for Teknikdalen-Hoégskolan-Kupolen
(Skomakargatan-Forskargatan) Separerade gc-banor och anknytningar till det
ovriga cykelnétet. Anlagd eller & under anlaggning.

Prioritet 4: Tunavéagen (delen Brodkersvagen-K orsgardsvagen) Separerad gc-

bana, som &r projekterad och ska anlaggas under 2003.

Prioritet 5: Bygatan. Separerad gc-bana.

Prioritet 6: Faluvagen. Separerad gc-bana.

Prioritet 7. Smedjebacksvagen (delen Halvarsgardarna-Romme)

Prioritet 8: Tunagrans. Separerad gc-bana, byggs i och med ICA Maxi”s etablering.
Prioritet 9: Hantverkargatan. Separerad gc-bana.

Prioritet 10: R6da Véagen. Separerad gc-bana.

Atgardsforslag utanfor det prioriterade cykelvagnatet

Trottoarer och dvergangsstallen langs Hantverkar- och Hammar gatan

De 6vre delarna av Sodra Backa har indag av afféarsrorel ser, Rétt Pris,
Overskottsholaget och Elkedjan mm, som drar mycket besokare ned i omradet, det
gdler ocksa géende. Fotgangare ror sig idag pa bada sidor om namnda vagar
vilket ibland leder till farliga situationer i trafiken. Hastigheten bland
motorfordonen &r relativt htg och det gar mycket tung trafik pa de bada gatorna.
Ett forbéttrat och utbyggt trottoarsystem skulle ge en betydligt behagligare
trafiksituation for samtliga trafikanter som idag ror sig i omradet. Hantverkargatan
finns med i Lugna gatan for Borlange, vagen bor dér kompletteras med ge-bana

Vé&gvisningen av Sverige- och Runnleden borde forbéttras for att 1&ttare kunna
foljas. Idag finns det flera platser pa vilka vagvalet blir osdkert. Langs
Sverigeleden borde det pa ett par platser anvisas om var centrum eller turistbyran
ligger, detta skulle kunna kopplas samman med de fargade stréken som namns
under " Atgérdsforslag i det prioriterade cykelvagnétet” .
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i =\ ATGARDSFORSLAG | DET
° @\ PRIORITERADE

CYKELVAGNATET

Bilaga 1: Karta 6ver fordag till storre atgarder inom det prioriterade cykelvagnatet
i omrédena Centrum, Ostermalm, och Gylle. Atgérderna finns noggrannare
beskrivna sidorna 5-7.



ATGARDSFORSLAG | DET
PRIORITERADE

CYKELVAGNATET

Bilaga 2: Karta 6ver fordag till storre dtgarder i det prioriterade cykelvagnétet i
omradena Férjegérdarna, Hytting och Aselby. Atgérderna finns noggrannare
beskrivna sidorna 5-7.



Bilaga 3. Det prioriterade cykelvagnatet i Borlange

Férandringar i prioriterat cykelvagnat

7 A | ’ w n ) w I a
h . ]
N Sor A e T L e
o ' ' 4) - L] Vaga
:%!-

2003-05-08

Bilaga 3: Bilden visar det prioriterade cykelvagnétet med forslag till forandringar.
Blafarg visar det oférandrade prioriterade cykelvagnatet. Rod farg visar forslag
till kompletterande och ersittande strackor i vagnatet pa befintlig vag.

M ar gentafar gade strackor visar alternativa strackningar pa vagnétet om ge-vég
byggs. Svart farg visar inaktuella strackor om férslagen genomfors.
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Bilaga 4. Markta cykelleder

Markta Cykelleder

Sor A

2003-04-04

Bilaga 4: Fordag till fem fargmarkerade cykelstrék genom Borlange.
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Bilaga 5. Cykling — pa rétt vag!
Nedtecknat vid Cykelframjandets konferens i Goteborg den 23 januari 2003.

Pekka Kanerva, ordférande Cykelframjandet

En 6kande cyklism i samhéllet ger minskad ohélsa, som fér samhdllet & den
absolut mest kostsamma faktorn, den kompenserar med rage alla de negativa
inverkningar som det 6kande cyklandet medfor. Okad fysisk aktivitet & ocksa den
enda kvasala behandlingen pa depression.

For gaende racker det med 15 minuter per dag medan cyklister maste 6ka tiden
med ca 2-3 ganger for att fa en halsoframjande effekt. Absolut minsta fysiska
aktivitet som behdvs for att ta del av de hd sofrdmjande effekterna &r att under tre
ganger i veckan rora sig sa att man ar |&tt andfadd under 20 minuter. Men det &
béttre att ge sig ut vid fleratillfallen och speciellt om man & otranad.

Cykelframjandet genomfor cykelvagsanalyser & kommuner och kostnaden for en
analys ér idag 16 000 kr.

Lennart Adolfsson, Géteborgs kommun

Idag &r cyklisternas olyckskostnader for hogai forhdlande till utréttat
transportarbete. Standarden pa cykelvagnaten ar dock mycket |agre an for
biltrafiken pa flera punkter. Detta kan forandras genom att 6ka forutsattningarna
for cyklism bl. a. genom:

- Bygga mera cykelvag - Forbéttra underhdllet
- Rusta upp gamla cykelvagar - Beteende férandring
- Uppfoljning

| Goteborg arbetar man ocksa efter en lista med 10 faktorer som cyklister upplever
som irriterande. Det har ocksa satts en rad mal for att framja cyklismen. Bl. a. ska
cykeltrafiken 6ka med 50 % till & 2012 fran 8 % till 12 % av andelen resor,
antalet skadade ska minska med 35 % och cyklingen ska ge en 6kad hélsa.

Jan M athisson vid Goéteborgs kommun gav férslag pa nya "tavlingar”, om vem
som har flest cyklister eller friskast personal. | Géteborg drivs sedan tre &r tillbaka
" Cykelutmaningen Goteborg” déar anstéllda hos deltagande foretag ska lockas att
ta cykeln till arbetet.

Krister 1saksson, Stockholmskommun

Huvudgata kontra lokalgata, da véljer cyklisten huvudgatan eftersom fler
malpunkter ligger dér, topografin och framkomligheten & béttre och gatan ar ofta
signalreglerad. Stockholm har inriktat sig pa att bygga enkelriktade cykelfat da
kostnaden for dessa & mycket |&gre an for cykelbanor. Man har inte heller kunnat
se nagon skillnad i skadefrekvens, vilket kan bero pa skaderegistreringen i sig.

Framkomligheten bland bilisterna har pa vissa stéllen dkat da atgarder for att
gynna cyklisterna har genomforts.
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Claes Tingvall, trafiksaker hetschef Vv, Cyklister och Nollvisonen
Sakerhet skapar mdjligheter, tillganglighet och vilja att anvanda en
transportmetod. Sakerhetsarbetet ska bygga pa filosofin, att méjligheterna att gora
fel ska minimeras och &en om man gor fel ska”inget” handa.

Cyklisters skallfrakturer &r idag storre an alla andra trafikanters skadeslag
tillsammans. Hur Okas det personliga skyddet? Cykelhjamslag, kampanjer ...

Arne Fasth, Vagverket

Vagverket har tagit fram ett program for hallbart resande, Prop. 2001/02:20,
vilken kommer presenteras under 2004. | det hallbara resandet ingar minskad
efterfrégan pa transporter, forbéttra tillgangligheten, ka andelen miljGanpassade
resor, Oka effektiviteten och 6ka sékerheten. FOr cykeln specidllt trafikregler,
cykelvagnét, sdker cykel, hjdlmanvandning och information.

Investeringar i 6kad cykling ar samhallsekonomiskt mycket |16nsamt
Krister Spolander presenterade ” Gang- og sykkelvegnett i norske byer” férfattad

av Kjartan Saelensminde pa Transportekonomiskt ingtitut i Oslo. Rapporten,
567/2002, finns tillganglig i helhet och som sammanfattning pa www.toi.no.
Rapporten pekar pa att trygghet eller minskad otrygghet maste finnas med i de
samhall sekonomiska berékningarna, det géller ocksa kostnader for sjukfranvaro,
saval korttids- som alvarliga, samt miljokostnader.

| den gjorda nytta-/kostndsanalysen ingar indag av foljande nyttokomponenter:
trafikolyckor, restid, otrygghet, skolskjuts, sukdomar med kort- och
l&ngtidsfranvar o, externa kostnader vid motortransport ex. miljokostnader,
parkeringskostnader. | nytta-/kostnadsanalysen ingar féljande kostnader for ny
gc-vag: Anlaggningskostnad, Underhallskostnad, Skattekostnadsfaktor.

Det hela bygger pa scenarier 6ver Hokksund med 11 000 invanare, Hamar 23 000
invanare och Trondheim 144 000 invanare dér gc-néten gjorts sammanhangande for
att locka folk att ga och cyklai 6kad utstréckning. Langsta stréckan for att na det
sammanhéngande nétet var 500 m. En skattning gav att det skulle nyskapas 20 %
gang- och cykeltrafik, vilket bygger pa erfarenheter fran nybyggnation av gc-vag
utan att sammanhangande nét skapas, da har 5-40 % gc-trafik nyskapatsi ett
osakerhetsintervall. | berdkningen antogs att 15 % av nuvarande bil- och kollektiva
resor under 5 km overforstill gc-vagarna, dar 1/3 gér Gver till gang och 2/3 till cykel.

For Borlanges del skulle 15 % overforing av bilresorna under 5 km till gang och
cykel medfora en dkande andel resor av fotgangare fran knappt 19 % till drygt 21
% och av cyKklister fran 20 % till 26 % och andelen bilresor skulle sjunka fran 57
% till 49 %. Totalt skulle bilanvandningen i Borléange minska med knappt 2%.
Siffrorna bygger pa resvaneundersskningen fran 2001 gjord av Socialdata.

Netto nytta-/kostnadsanalysen ger Hokksund 4 Nkr, Hamar 14 Nkr och
Trondheim 3 Nkr for varje investerad krona. Hamar hade redan ett forhallandevis
va utbyggt gc-nét och far darfor en mycket hogre nettonytta dn de andra staderna.
Analyserna & baserade pa forhallandevis hdga men realistiska kostnadsanslag och
forsiktiga nyttoandlag. Detta for att analyserna ska kunna vara ett stod vid
forhandlingar om den samhaéllsekonomiska |6nsamheten och for att sbka anslag
for att bygga sasmmanhangande gc-vagnét.
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David Eldroth, Gavle kommun

Cykling —fran projekt till fast del i kommunens ver ksamhet
Ake Stélspets, Cyklandet kade for 10 &r sedan. Hur har det sedan gétt?
Hur vill man att staden ska framst&? Overtyga politikerna om en langsiktig
satsning pa cykeltrafiken. Oka det sakra cyklandet och setill att det blir ett
etablerat fardmedel som inte bara anvéands vid fint véder.

Framgangsfaktorer i arbetet hos Gavle kommun har varit:

. Fatill stand en snabb okning av cyklismen, framst genom att ta sig an felande
lankar i cykelvagnétet. | Gavle investerades 26 milj. kr under dren 1994-1997.

- Skaffa en strategi for underhall, cykelbanor, 6verfarter, attityd och beteende.

- Kampanjer — hd sotrampare, hjalmkampanjer mm.

" Far man nagot till sig galv ar det |attare att ga med i en kampanj” .

- Skaffa stod utifran exempelvis Vagverket och andra kommuner.

- Anstdll rétt person och for in cykelfrdgornai organisationen.

- Arbeta nara politikerna. | Gavle skapades ett cykelrad, dar man visade vad som
gjordes och kunde fa feed-back fran vad politikerna ansag.

- Skapa kontakter med pressen.

- Hantera hoten.

- GOr méatningar for objektiva resultat Gver vad som astadkoms.

- Anvand enkla budskap och humor och inte alt for mycket pekpinnar.

” Om du sétter pa mig pa cykelvagen, da gor det inte sd mycket om det gar lite for fort” .

Mar knadstrappan Lojalitet
Aktion
/Avtti tydforandring
Acceptans
Medvetenhet

Marknadstrappan visar turordningen for vidare mgjligheter och arbete samt
kan ge en bild 6ver hur arbetet kan komma att vérderas. Men det ar viktigt
att tidigt da fast vad det ar for nagot som man vill astadkomma.

Kampanjer mot skolorna

Kampanjer har ocksa genomforts pa skolorna. Idag & manga elever trétta redan
nar de borjar skoldagen, bl. a. beroende pa att de blir skjutsade till skolan. Av ala
barn har 90 % < 3 km till skolan. Det har anordnats tekningstévlingar om
morgondagens fordon, informationsdagar om att &ta réatt mat och genomforts
inventeringar av gc-vagar till och fran skolorna. En cykelreparator har fatt aka
runt till skolorna och understka barnens cyklar och pa en skola 6verfordes den
aktuella stréckan som barnen gétt till och fran skolan till att motsvara en lika lang
strécka pa en vandring genom Europa, som prickades in pa en karta.

Ovrigt
For en effektiv anvandning av cykelvagarna maste det finnas en bra vagvisning.



Cykelvagar och fartdampande atgarder i Goteborg

En rundtur med Cykelfr&mjandet den 22/1-2003

| Goteborg har en stor satsning pa cykelvagar genomforts, ca 200 miljoner kronor
har investerats under de 10 senaste &ren. Investeringarna pa nya cykelvagar har
sunkit under de senaste aren, till ca 12 milj. kr/ar, fran som mest 20 milj. kr/ar.

Cykeloverfarter
Cykeloverfarter med korsande bilvag & belagda med rod sten och & négot
forhojda for samtliga trafikanter, aven for cyklisterna.

Separering av gang- och cykeltrafikanter

| omraden med manga trafikantgrupper & cykel- och gangbanor noggrant
uppmarkta med symboler for att tydliggora var de olika trafikanterna ska hdlla sig.
Symbolernai bl. a. asfalten gor att fler trafikanter haller sig dér de ska.
Symbolernai asfalten har dock en tendens att dlitas bort mycket snabbt.

Pa gc-vagar upplever bade fotgangare och cyklister den andra parten som den
mest stérande och den som kan ge upphov till olyckor. Trots det & det fa olyckor
mellan fotgangare och cyklister och dessa olyckor ger oftast bara lindriga skador.
Idag finns pa manga gc-vagar en uppdelning mellan fotgangare och géende.
Uppdel ningen bestar av en rannil, for dagvatten. Tidigare anvandes en fasad kant,
som manga gaende inte kunde uppfatta och darfor snubblade pa denna kant.

| villa omraden har mycket moda lagts pa konfliktpunkter mellan olika
trafikantgrupper, i dessa omraden har de oskyddade trafikanterna prioriterats.

Skyltning av cykelvégar

Langs cykelvagnétet finns en omfattande skyltning av cykelvagarnatill olika
omraden i Goteborg, dock utan avstandsangivelse, dar forlitar man sig istéllet till
cykelkartor. Skyltarna har markbla botten med vit text.

Siktrgjning
Framforallt i korsningar &r det viktigt med bra sikt och darfor maste dessa platser
hallas rena fran skymmande ting, tréd och buskar mm.

Fartdampande atgarder

Chikaner anvands istallet for vagbulor da dessa kan ge sattningsskador pa vissa
platser. Pa breda gator med 13g trafik och p-férbud anvands bl. a. ett system med
tva sidorefuger vid t. ex. gang- och cykelGverfarter.

TimglashaIplats, bussen stannar kvar i gatan nar den stannar vid busshallplatsen.
Likt busshallplatsen mellan Teknikdalen och Véagverket/Hogskolan i Borlange.
Cykelbanorna |6per bakom busshallplatsen, dar ocksa raddningsfordon kan ta sig
forbi om en buss skulle havererai busshallplatsen.

Vagbulor pa vanliga gator med manga boende & arrangerade med en inledande
port och sedan ligger bulorna med 60 — 80 m avstand. Runda 6verkorningsbara
refuger anvands pa gator med mer genomfartstrafik. Férstk med olika sorters
stenband har gjorts, men medfort att det vibrerar i intilliggande hus.
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