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1 Bakgrund 
Borlänge kommun vill utföra en bullerkartläggning av kommunen. För att få en god överblick över 

ljudmiljön kommer följande bullerkällor att vara med i kartläggningen: väg- och spårtrafik samt 

särskilt bullrande verksamheter. Till exempel skjutbana, motorbana, täkter, bergtäkt, 

krossverksamhet, stora industrier med flera. 

 

2 Omfattning 
Uppdraget omfattar beräkning av omgivningsbuller från vägar och spår. Kommunala och statliga 

vägar samt spårtrafiken på Bergslagsbanan, Dalabanan samt Västerdalsbanan inom Borlänge 

kommun ingår i bullerkartläggningen. För särskilt bullrande verksamheter kommer dessa att 

redovisas på ritning i punktform med information om verksamheten. 

Rapporten innehåller beräkningar av ljudutbredning för ekvivalent och maximal ljudnivå från 

vägtrafik på kommunala och statliga vägar, spårtrafik samt en redovisning av särskilt bullrande 

verksamheter. Alla utbredningsberäkningar redovisas 2 meter över mark. 

3 Allmänt buller 

3.1 Störningsmått 

För beskrivning av ljud vars styrka är konstant i tiden används ofta ljudnivå i decibel med 

beteckningen dBA. Indexet ”A” anger att ljudets frekvenser har viktats på ett sätt som motsvarar hur 

det mänskliga örat uppfattar ljud. 

 

3.2 Ekvivalent och maximal ljudnivå 

I Sverige används två störningsmått för trafikbuller; ekvivalent respektive maximal ljudnivå. Med 

ekvivalent ljudnivå avses en form av medelljudnivå under en given tidsperiod, för beräkningar som 

redovisas i denna rapport är tidsperioden ett dygn. 

Den maximala ljudnivån är den högsta förekommande ljudnivån under exempelvis en 

fordonspassage. 

 

3.3 Akustiska nyckeltal 

Decibel är ett logaritmiskt mätetal. Detta innebär bland annat att vid addition av buller från två lika 

starka bullerkällor ökar ljudnivån med 3 dBA. På samma sätt ger en fördubbling/halvering av 

trafikmängden 3 dBA högre/lägre ekvivalent ljudnivå. 

När det gäller upplevelsen av skillnader i bullernivå kan 3 dBA upplevas som en hörbar förändring 

medan en skillnad på 8 - 10 dBA upplevs som en fördubbling/halvering av ljudet. Även om små 

skillnader i ljudnivå inte är direkt uppfattbara kan varje dB påverka störningsupplevelsen. 

 

4 Metodik 
Metodiken baseras på rekommenderade metoder i rapport ”Anvisningar för kartläggning av buller” 

enligt 2002/49/EG SP och ”Kvalitetssäkring och harmonisering av bullerkartläggningar i Stockholms 

län” av WSP, som är en generell beskrivning av hur en bullerkartläggning kan utföras. 
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4.1 Kartläggningsmetod 

Arbetet med bullerkartläggningen kan delas in i tre huvudmoment: 

• Insamling och utvärdering av underlag 

• Modellering och Beräkning 

• Redovisning 

 

4.2 Beräkningar 

Trafikbullerberäkningarna är utförda enligt den Nordiska beräkningsmodellen för väg- och tågtrafik, 

Naturvårdsverkets rapport 4653 respektive 4935. 

 

4.2.1 Osäkerheter 

Rapport Kvalitetssäkring och harmonisering av bullerkartläggningar i Stockholms län uppskattar 

noggrannheten hos dagens beräkningsmodeller till cirka ± 3 dB. Noggrannheten gäller upp till cirka 

2-300 meter från bullerkällan. Noggrannheten beror även på indata så som trafikuppgifter, 

höjddata samt byggnaders placering, utformning och höjd, etcetera. Redovisade ljudnivåer kan inte 

vara noggrannare än beräkningsmodellerna och noggrannheten i beräkningarna är därmed som 

bäst ± 3 dB. 

 

5 Beräkningsförutsättningar 
Då detta är en kartläggning av en hel kommun bör resultat inte detaljstuderas vid till exempel 

planärenden. I de fall man är intresserad av ett mindre område bör noggrannare beräkningar för 

det området göras. Lämpliga användningsområden är för att skapa sig en helhetsbild av 

bullersituationen i en kommun, ta fram och genomföra åtgärdsprogram samt som stöd vid 

kommunala bullerskyddsåtgärder och eventuella klagomål från boende. 

 

5.1 Maximal ljudnivå 

Maximal ljudnivå har korrigerats för att visa den 5:e bullrigaste fordonspassagen. Riktvärden för 

maximal ljudnivå gäller för uteplats samt inomhus. Riktvärdet 45 dBA maximal ljudnivå inomhus får 

överskridas 5 gånger per natt. För vägar med ett fåtal tunga fordon per dygn är det inte statistiskt 

sannolikt att det kommer att passera fler än 5 tunga fordon per natt. Maximal ljudnivå beräknas då 

utifrån en personbilspassage. 

 

5.2 Beräkningsinställningar 

Följande inställningar har använts: 

Grid: 10 meter (10 x 10 meters mellan beräkningspunkterna i utbredningsberäkningar), för tätort i 

FÖP har 5 meter GRID använts. 

Antal reflexer: 2 

Tolerans: 0,1 dB 

Viktning: dBA 

Meteorologiska data som den nordiska beräkningsmodellen antar är följande: 

Temperatur på 10°C 

Vindhastighet 3 m/s med vindriktning från källan till alla mottagarpunkter 

Relativ luftfuktighet 70 % 
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6 Resultat 

Resultaten redovisas på bilagor 720958 A01-A15 enligt nedan. 
 

Ritning 

720958- 
Källa / Beskrivning 

A01 Kommunal vägtrafik, Ekvivalent ljudnivå, 2 meter över mark 

A02 Kommunal vägtrafik, Maximal ljudnivå, 2 meter över mark 

A03 Statlig vägtrafik, Ekvivalent ljudnivå, 2 meter över mark 

A04 Statlig vägtrafik, Maximal ljudnivå, 2 meter över mark 

A05 Spårtrafik, Ekvivalent ljudnivå, 2 meter över mark 

A06 Spårtrafik, Maximal ljudnivå, 2 meter över mark 

A07 
Samtliga vägar samt spårtrafik (Sammanlagrad), inklusive redovisning av industrier 

och dess placering, Ekvivalent ljudnivå, 2 meter över mark 

A08 
Samtliga vägar samt spårtrafik (Sammanlagrad), inklusive redovisning av industrier 

och dess placering, Maximal ljudnivå, 2 meter över mark 

A09 
Redovisning av området för FÖP i Borlänge – Samtliga vägar samt spårtrafik 

(Sammanlagrad), Ekvivalent ljudnivå, 2 meter över mark 

A10 
Redovisning av området för FÖP i Borlänge – Samtliga vägar samt spårtrafik 

(Sammanlagrad), Maximal ljudnivå, 2 meter över mark 

Ovanstående kartor levereras i PDF-format och Shape-format för ljudutbredningsberäkningarna. 

 

7 Redovisningsmetod 

7.1 Utbredningskartor 

Konturlinjerna redovisas i intervall om 5 dBA enligt nedanstående indelning för väg och spårtrafik: 

• Ekvivalent ljudnivå redovisas i steg om 5 dB, från < 45 dBA - > 70 dBA 

• Maximal ljudnivå redovisas i steg om 5 dB, från < 65 dBA - > 85 dBA 

Ritningarna levereras som pdf samt shape eller liknande format för hantering i GIS-program. 

 

7.2 Fasadberäkningar 

Ljudnivå vid fasad redovisas i listor med ekvivalent och maximal ljudnivå samt lantmäteriets 

byggnads-ID. Fasadberäkningarna levereras även i shape-format för implementering i kommunens 

system för GIS. 

 

7.3 Färgskala 

Beräknade ljudnivåer presenteras i steg om 5 dB på ritningar. Färgskalan är olika för ekvivalent och 

maximal ljudnivå. 
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8 Indata och underlag 

Denna kartläggning bygger på insamlade uppgifter erhållna av Borlänge kommun. 

 

8.1 Baskarta 

Höjddata 

Detaljerad höjddata baserat på laserskanning utförd våren 2015 av kommunen. 

 

Data om byggnader 

Byggnaderna har erhållits av kommunen i CAD-format där alla byggnader har en angiven 

takfotshöjd genererad ur laserdata, avvikelser kan dock ske. För de byggnader där höjden har 

saknats eller har varit orimlig har en generell schablon använts. Mindre friliggande bostäder har 

justerats till 6 meters höjd, flerfamiljsbostäder samt större verksamheter har i den mån det har varit 

möjligt justerats manuellt per byggnad. 

Marktyp 

Hård mark används vid vatten samt på trafikerade vägar och har erhållits ur underlag för vägnät 

samt Lantmäteriets MY-skikt. I övrigt används mjuk/porös mark. 

 

Bullerskyddsskärmar 

Information om bullerskyddsskärmar har erhållits av kommunen i CAD-format. Information om varje 

skärm har bestått av en linje i skärmkrönets höjd. Bullerskyddskärmarna är i redovisningen 

uppdelade i två olika typer av linjer. Bullerskydd med blå linje är med i beräkningarna och grön linje 

är inte med i beräkningarna. 
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8.2 Källor 

Vägtrafikuppgifter 

För kommunala vägar där trafikmätningar har gjorts har trafikuppgifter med antal fordon per dygn 

erhållits av kommunen. Kommunen har gjort en uppräkning av trafikmängderna med 3% fram till 

prognosår 2021. För kommunala vägar med liten trafikmängd har en schablon på 250 fordon per 

dygn och 3% tung trafik använts. Alla hastigheter för kommunala vägar har erhållits från 

Trafikverket och NVDB. För vägar med ett fåtal tunga fordon per dygn har andel tung trafik satts till 

0% vid beräkning av maximal ljudnivå. 

Trafikuppgifter med antal fordon per dygn, andel tung trafik samt hastighet för statliga vägar har 

erhållits från Trafikverket och NVDB har sedan räknats upp enligt Trafikverkets trafikuppräkningstal 

för Eva till år 2021. 

För statliga vägar har även beräkningar utförts på buller från delsträckor utanför kommungränsen 

som orsakar buller inom Borlänges kommungräns. Längden på sträckan utanför kommunen varierar 

med tillgång till höjddata utanför kommunen. 

 

Tågtrafikuppgifter 

Tågtrafikuppgifter har tillhandahållits av Trafikverkets statistikavdelning i april 2017. Hastigheter på 

alla spår genom Borlänge kommun har erhållits från Trafikverket och NVDB. I beräkningarna tas inte 

hänsyn till bangårdar eller de stickspår som ligger på kommunens mark. 

Beräkningar har även utförts på spårtrafikbuller från delsträckor utanför kommungränsen. Längden 

på sträckan utanför kommunen varierar med tillgång till höjddata utanför kommunen. 

Följande trafikuppgifter ligger till grund för beräkningarna. I tabell nedan har antal tåg avrundats till 

närmaste heltal. 

Bergslagsbanan 
 

Tågtyp Antal tåg 

per dygn1)
 

Antal tåg 

per dygn2)
 

Maxlängd 

(m) 

Medellängd 

(m) 

Hastighet 

STH (km/h) 

Gods 18 23 630 432 100 

Gods Diesel 0 1 376 349 100 

Övrigt 1 2 112 54 140 

Pass 2 7 230 152 160 

X50-54 26 26 110 83 180-200 

X55 0 5 110 110 180-200 

1) Borlänge C – Sellnäs – Borlänge C 

2) Hinsnoret – Ornäs – Hinsnoret 



 

 

ÅF RAPPORT 

RT 

Sida 8 (8) 

Dalabanan 

 

Tågtyp Antal tåg 

per dygn3)
 

Antal tåg 

per dygn4)
 

Maxlängd 

(m) 

Medellängd 

(m) 

Hastighet 

STH (km/h) 

Gods 13 13 630 475 100 

Gods Diesel 6 1 395 349 100 

Övrigt 1 2 65 54 140 

Pass 5 9 230 152 160 

X50-54 12 2 55 83 180-200 

X55 1 7 110 110 180-200 

3) Borlänge C – Repbäcken – Borlänge C 

4) Gustafs – Stora Tuna - Gustafs 

Västerdalsbanan 

Tågtyp Antal tåg per 

dygn5)
 

Maxlängd 

(m) 

Medellängd 

(m) 

Hastighet STH 

(km/h) 

Gods 5 630 425 100 

Gods Diesel 1 20 18 100 

5) Repbäcken – Mockfjärd - Repbäcken 

Industrispår mot Kvarnsveden trafikeras av godståg. Trafikuppgifter för transporter på industrispåret 

har erhållits av Stora Enso i Borlänge genom kommunen och ligger till grund för beräkningarna. 

Hänsyn har inte tagits till tågsignal vid plankorsningar genom bostadsområden. Förutsatt att buller 

från signalhorn på passerande tåg tolkas som trafikbuller bör ändå antalet signaler per natt inte 

överskrida 5 gånger. På grund av den korta varaktigheten på signalen påverkas inte ekvivalent 

ljudnivå för dygn. 

Industrispår, Kvarnsveden 

Tågtyp Antal passerande 

tåg per dygn 

Tåglängd 

(m) 

Hastighet STH 

(km/h) 

Gods 4 480 20 

Gods Diesel 4 420 20 

 

Särskilt bullrande verksamhet 

Särskilt bullrande verksamheter redovisas i punktform med placering på karta och förklaring i text 

baserat på underlag från kommunens inventering 

 

Bussgata 

I enlighet med den Nordiska beräkningsmodellen för vägtrafik, Naturvårdsverkets rapport 4653, 

beräknas buller från vägtrafik enligt två olika fordonstyper, personbilar och tunga fordon. Den 

beräknade ljudnivån för tunga fordon motsvarar en passage av en standardlastbil. En standardbuss 

låter normalt mindre än en lastbil, normalt upp till 4-5 dB lägre maximal ljudnivå. Ljudnivån från 

trafik kan därmed överskattas på bussgator med en stor procentuell andel bussar med avseende på 

totalt trafikflöde för vägsträckan. 
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